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Wegen innerbetrieblicher Schwierigkeiten
im VEB Druckkombinat Berlin traten lei-
der beim Druck und der Auslieferung un-
serer Zeitschrift liingere Verzigerungen
auf. Alle Mitarbeiter der Druckerei be-
miihen sich, die Schwierighkeiten rasch zu
fiberwinden, so dafi eine rechtzeitige Aus-
lieferung der niichsten Hefte gesichert
wird. Die Redaktion

Titelbild

Sicherlich auch fiir die Modelieisenbahner

hochinteressant: Computerspielzeug PIKO-
dat vom VEB PIKO. .Eingefitterte*

kleine Rangieraufgaben werden von ihm
ebenso gelist wie auch Rechenaufgaben.

Foto: Manfred Gerlach, Berlin

Riicktitelbild
Raumschiff ,Wostok 1* im Mafstab 1 :235
vom VEB Modell- und Plastspielwa-
renkombinat Annaberg-Buchholz., Dieses
Standmodell sollte sich auch jeder Mo-
delleisenbahner als Schmuck fur seine
+Modellbahnstube” anschaffen. In dem
Modellbaukasten befinden sich 108 vorge-
fertigte Einzelteile aus Plaste, cine Bau-
anleitung, eine Beschreibung und die
notwendigen Hilfsmittel zum Bau des er-
sten bemannten Weltraumschiffes mit sei-
ner Raketenendstufe,

Foto: Manfred Gerlach, Berlin

In Vorbereitung
Bericht vom XVI. Internaiionalen Modell-
bahnwettbewerb 1969
Bericht vom MOROP-Kongrell 1969
Anzelge von Entkuppelvorgingen mit
Bahnholsleuchten



Wir gehorten am 31, August 1969 zu
den ersten, die um 9.00 Uhr das
soeben gedffnete Messehaus ., Peters-
hof* in Leipzig betraten, erwar-
tungsvoll und aufmerksam, wie im-
mer, wenn wir fiir Sie unseren
Messerundgang unternehmen. Fiir
diejenigen Leser, welche neu hinzu-
gekommen sind, sei es der Vollstin-
digkeit halber gesagt: Der ,Peters-
hof”, das bedeutet Spielwaren im all-
gemeinen, fiir uns aber Modellbah-
nen im besonderen.

Doch damit genug der Vorrede, stei-
gen wir besser gleich ,in medias res*
und beginnen mit unserer Messe-
berichterstattung. Wir gehen dabei

Bild 1 H0-Modell einer Lokomotive der
Baureihe 52 mit Kondenstender von der
Firma Giitzold KG

Bild 2 Batterie-Fahrpult fiir alle Nenn-
grifen vom VEB PIKO

Bild 3 HO-Haltepunkt ,Klein-Waldau® von
der Herbert Franzke KG

Bild 4 Ho-Dieseltankstelle von der Her-
bert Franzke KG
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am besten nach der Nenngrofe vor,
ohne diesen oder jenen Hersteller
zu bevorzugen bzw. zu benachteili-
gen. Den Anfang soll die ,klassi-
sche* Nenngriofie HO machen, die,
davon konnten wir uns bei manchem
Messegesprich tiberzeugen, nach wie
vor ihre Anhidnger hat und haben
wird. Wenngleich der VEB PIKO
kein neues Triebfahrzeug heraus-
brachte, so iiberraschte die Firma
Giitzold KG mit einer echten Neu-
heit in HO. Es handelt sich um das

vorziiglich ausgefithrte Modell der
Dampflok-Baureihe 52 der DR, und
zwar in Zusammenstellung mit
einem michtigen Kondenstender. Die
Vorbilder dieser Kondenslokomotive
wurden urspriinglich unter den Be-
triebsnummern 521987 bis 52 2027
mit einem 2'2'T13,5Kon-Tender an
die DR geliefert. Sie dienten vor
allem fiir wasserarme lange Strek-
ken, so konnten sie gut und gerne
an die 1000 km fahren, chne Wasser
nehmen zu miissen. Diese Lokomoti-

o
b

ven liefen in mehreren Lindern Eu-
ropas, sind aber wahrscheinlich vor
allem unseren jlingeren Lesern nicht
bekannt, weil diese Spezialtender
nach dem Kriege zumeist durch Ten-
der normaler Ausfiihrung ersetzt
wurden. Insofern wire es wirklich
winschenswert, wenn sich der Her-
steller auch entschliefen konnte, die
beliebte 52er in Kombination mit
einem ,normalen® Tender auf den
Markt zu bringen. Dieser Wunsch
stellt in keiner Weise einen Abstrich

Bild 5 HO-Sattelzug ,Unic* mit zwei 20-
Fufi-Containern aus Annaberg-Buchholz
Bild 6 Taktische Rakete in der Nenn-
grife HO aus Annaberg-Buchholz

Bild 7 HO-Schiltzenpanzerwagen 60 PB aus
Annaberg-Buchholz

Bild 8 Fla-SFL 57 in der Nenngrife HO
aus Annaberg-Buchholz

Bild 9 TT-Stahlrungenwagen mit  ab-
nehmbaren Rungen von der Zeuke &
Wegwerth KG

Bild 10 TT-Flachwagen, beladen mit zwei
Kraftfahrzeugen des Typs Wartburg, von
der Zeuke & Wegwerth KG

Bild 11 Vierachsiger Kesselwagen in der
Nenngrdfe TT von der Zeuke & Weg-
werth KG. Aufschrift: FINA, Farbe: blau.
Bild 12 Vierachsiger Kesselwagen in der
Nenngrifie TT von der Zeuke & Weg-
werth KG. Aufschrift: PRIMAGAZ, Farbe:
weif mit Aufdruck.

Bild 13 Vierachsiger Kesselwagen in der
Nenngrife TT von der Zeuke & Weg-
werth KG. Aufschrift: GASOLIN (fir
DB-Wagen), Farbe: rot.

Bild 14 TT-Beleuchiungsbausatz filr Rei-
sezugwagen Typ Y von der Firma Zeuke
& Wegwerth KG

Bild 15 TT-Sattelschliepper, beladen mit
Containern, von der Firma Zeuke & Weg-
werth KG
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an der wirklich hervorragenden
Konstruktion des Modells dar, er
liegt nur auf der Linie, die von den
meisten Lesern vertreten wird. Der
Antrieb ist insgesamt im Tender
untergebracht. Dadurch konnte man
der wirklichkeitsgetreuen Nachbil-
dung der Lok eine besondere Liebe
schenken. Nur soviel: Selbst die
Bremsgehiinge zwischen den Treib-
ridern sind angedeutet! Das Modell,
welches im Jahre 1970 in den Han-
del kommen soll, wirkt besonders
wuchtig. Es wird im Zeitalter der
Traktionsumstellung auf unseren Mo-
dellbahnanlagen neben den moder-
nen Diesel- und Elloks einen gewis-
sen Reiz ausiiben. Herr Giitzold ver-
riet uns aber noch nebenbei, dafi fir
die HO-Freunde eine V 200 der DR.
eine Nachbildung der sowjetischen
Giiterzuglokomolive, in Vorbereitung
sei. Lassen wir uns also auch weiter-
hin von Giitzold so angenehm tiber-
raschen! Der VEB PIKO widmete
seine Kraft hinsichtlich Messeneu-
heiten dieses Mal der Entwicklung
und besseren Ausgestaltung der ,Ju-
nior-Packungen“. Die erfahrenen
Modelleisenbahner werden hieriiber
etwas die Nase riimpfen und diese
reinen Spielzeugbahnen nicht aner-
kennen. Das ist verstindlich. Den-
noch mufl man die psychologischen
Momente von PIKO wiirdigen, die
bei der Zusammenstellung dieser
einfachen Bahnen zu Grunde gelegt
wurden. Bisher wurden diese Pak-
kungen nur mit einem kleinen Schie-
nenkreis geliefert. Das spielende
Kind verlor mehr oder weniger
schnell die Lust, sich mit der Eisen-
bahn zu beschiiftigen. Bei PIKO
sagte man sich also, man mufl be-
reits das kleine Kind vom reinen
Spiel weg zum Verstéindnis einfacher
Betriebsvorgiinge bei der Eisenbahn
hinfiihren, das ewige ,Im-Kreis-Her-
umfahren” mufl ein Ende haben!
Nur durch die Beigabe einer ein-
fachen Handweiche wird dieser
Zweck erfiillt, und wvermutlich wer
den aus in dieser Weise mit der
Eisenbahn spielenden Kindern ein-
mal mehr Modelleisenbahner wvon
morgen hervorgehen, als es heute
der Fall ist. Also insofern begriilen
wir das Bemiihen des VEB PIKO
um den Modellbahngedanken, er-
warten aber natiirlich in Zukunft
wieder einmal solche Messe-Kniiller
wie die E 11 der letzten Friihjahrs-
messe.

Fiir diese einfachen Bahnen hat aber
auch PIKO noch ein neues Fahrpult
aus hellgrauem Polysiryol entwik-
kelt. Ein Stufenschalter, gekoppelt
mit einem Umpolschalter, erlaubt
die Entnahme von 45 V und von
9 V. Die Spannungsregelung erfolgt
iiber einen Drehknopf mit Stufen-
rastung.

Die Firma TeMos (Herbert Franzke
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Bild 16 TT-Bahnhof ,Neukirch” (wird als Bausatz geliefert)
von der Auhagen KG

Bild 17 Zweistdndiger TT-Lokschuppen (wird als Bausatz ge-
liefert) von der Auhagen KG

Bild 18 TT-Bahnhof ,Rhenshagen” (wird als Bausatz gelie-
fert) vom VEB VERO Olbernhau

Bild 19 TT-Flelscherei (rechis) und TT-Schmiede (links) vom
VEB VERO Olbernhau. Beide Modelle werden als Bausdtze ge-
liefert.

Bild 20 TT-Ferienhelm (wird als Bausatz geliefert) vom VEB
VERO Olbernhau

18

KG) kam u. a. auch mit zwei HO-
Neuheiten nach Leipzig: Einmal gibt
es da einen Haltepunkt ,Klein-
Waldau® als fertig aufgebautes Mo-
dell neu. Es ist nach einem roman-
tischen Vorbild gestaltet und besitzt
einen angebauten Giiterschuppen
und eine kleine Rampe. Zum ande-
ren hat TeMos fiir HO eine neue
Dieseltankstelle entwickelt. Die bei-
den Kessel sind in Olauffangwannen
gelagert. Zum Modell gehort noch
eine Zapfstelle mit drei Saulen,
welche unabhiingig von der Tank-
stelle zwischen den Gleisen ange-
ordnet werden kann.

SchlieBlich hielt der VEB Modell-
und Plastspielwarenkombinat Anna-
berg-Buchholz (ehemals Espewe)
noch einige HO-Neuheiten bereit. In
der bekannten Militdrserie wurden
gleich drei neue HO-Fahrzeuge kon-
struiert: eine taktische Rakete, wie
sie in allen Armeen der Warschauer
Vertragsstaaten als Abwehrwaffe im
Einsatz ist. Das Modell ist aus Zink
und aus Polystyrol hergestellt. Die
Lafette ist der Hohe nach verstell-

20

bar. Weiter kam ein Modell des
Schiitzenpanzerwagens SPW 60 PB
hinzu. Es besitzt wie sein Vorbild
acht Réder und besteht ebenfalls aus
Zink und aus Polystyrol. Das dritte
Militdrfahrzeug war das Modell
einer Fla-Selbstfahrlafette SFL 57.
Hierzu wurde das bekannte Fahr-
werk vom Panzer T 54 verwendet.
Dieses Modell ist wvollig in Poly-
styrol-Bauweise ausgefiihrt.

Ein weiteres HO0-Straflenfahrzeug
wird kiinftig die Strafien beleben:
Ein Sattelzug ,Unic* mit zwei 20-
FuB-Containern. Auch dieses Modell
ist in der von diesem Hersteller her
bekannten Qualitit entwickelt und
wird bestimmt viele Freunde finden.
Dasselbe michten wir von der letzten
Neuentwicklung dieses Betriebes be-
haupten, ndmlich von dem soge-
nannten Weimar-Lader, der als
selbstfahrender Lader T 172 auch
bekannt ist. Dieses Modell eignet
sich besonders gut fiic die Vervoll-
stindigung so mancher HO0-Lade-
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strafle. Siimtliche Espewe-Modelle
sind selbstverstindlich streng im
Mal@stab 1 :87 konstruiert,

Wenden wir uns nun der néachsten
Nenngrofle, namlich TT, zu. Am ge-
schmackvoll ausgestalteten Zeuke-
Stand findet man immer wieder
ganze Trauben von Messegisten, ein
Zeichen, daB die TT-Bahn ihren
»Vormarsch® unabliissig fortsetzt,
Dieser Messestand zeigt aber auch
demonstrativ, welche gewaltige Lei-
stung von diesem Betrieb innerhalb
von zehn, elf Jahren vollbracht wor-
den ist. Es gibt ja einfach keinen
Messebericht der letzten Jahre, in
dem nicht auch von TT-Neuheiten
geschrieben stiinde. Auch der Herbst
1969 brachte fiir die TT-Freunde
Neues, zwar nicht schon wieder ein
Triebfahrzeug, aber immerhin wert-
volle Wagenmodelle:

1. Einen Stahlrungenwagen mit ab-
nehmbaren Rungen,

2. denselben Wagen ohne Rungen,
beladen mit zwei Kfz,

3. einen vierachsigen Kesselwagen in
sechs verschiedenen Varianten.

Es ist eine vorbildgetreue Nachbil-
dung mit vielen Details, Die Kessel-
beschriftung erfolgt in folgenden
Ausfithrungen: rot mit Aufdruck
GASOLIN, weill mit Aufdruck PRI-
MAGAZ, blau mit FINA, griin als
CSD-Wagen, schwarz-braun  als
MAV-Fahrzeug und silbergrau mit
Aufdruck VEB EVW,

Siamtliche Wagenmodelle haben spit-
zengelagerte Radsidtze und daher
gute Laufeigenschaften,

Ferner brachte die Zeuke & Weg-
werth KG einen leicht nachtriglich
einzubauenden Bausatz [ir die Be-
leuchtung der neuen Schnellzug-
wagen vom Typ Y aufl den Markt,
Besondere Kabelverbindungen sind
nicht erforderlich.

Fiir TT entdeckten wir weiterhin am
Stand des VEB VERO mehrere
interessante Neuheiten, In Vollplast-
Ausfiihrung wird es den Bahnhof
+Rhenshagen® als Bausatz geben. Es
handelt sich um ein sehr schines,
aber auch sehr preiswertes (unter
10,— ™M) Modell eines Fachwerk-
Bahnhofsgebiiudes mit Guterschup-
pen. Dann kam ein Ferienheim in
Vollplastik als Bausatz hinzu. Dieses
Modell ist in Anlehnung an den
thiiringisch-friinkischen Stil entstan-
den. In der beliebten Serie ,Fach-
werkhiiuser” gesellt sich kiinftig noch
ein ,Kleines Fachwerkhaus® in Voll-
plastik hinzu. Ebenso erginzt das
Modell ,Fleischerei und Schmiede®
in Vollplaste gut diese Serie. Hier-
bei handelt es sich um typische liind-
liche Handwerkergebiiude, wobei die
Schmiede mit zahlreichen Details
ausgestattet wurde.

Ein weiteres ansprechendes TT-Ge-
bdudemodell brachte die Firma
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Leipziger Herbstmesse
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Bild 21

TT-Fachwerkhaus
VEB VERO Olbernhau. Dieses Mo-
dell wird als Bausatz oder fertig
aufgebaut geliefert.

vaom

Bilgd 22 N-Erzgebirgshaus vom
VEB VERO Olbernhau. Das Mod-
dell wird fertlg aufgebaut gelie-
fert.

Bild 23 N-Landhaus Nr. 1 vom
VEB VERO Olbernhau. Das Modell
wird fertig aufgebaut geliefert.

23
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Auhagen KG mit dem Bahnhof
~Neukirch“ als Baukasten heraus. Bei
diesem Hersteller ist festzustellen,
dafl er immer mehr Plasteteile ein-
setzt. Man kann bei diesem Modell
bereits von einem {iberwiegenden
Plasteanteil sprechen. Das hiibsche
Modell gehort zu einem kompletten
neuen Bahnhofssystem, welches zur
Zeit in Entwicklung ist und noch
auf einige interessante Neuheiten
der niichsten Zeit schliefen 1dBt.
Ebenso kam ein zweistiindiger Lok-
schuppen als Auhagen-Bausatz neu
heraus. Auch hierbei ist vornehm-
lich Plaste eingesetzt, Beide Modelle
sind mit der fiir diesen Betrieb be-
kannten Liebe zur Sache und mit
viel Geschmack gestaltet.

Soviel von der Nenngrifie TT, nun
folgt als letzte im Bunde die kleinste,
die NenngroBe N. Da gibt es dieses
Mal nicht allzu viel Neues zu be-
richten. Der VEB PIKO ergiinzte
seine Giliterwagenserie mit einem
vierachsigen 00-Wagen der DR in
Holzausfiihrung, bekannt auch als
sogenannter Lowa-Wagen. Dieses
Modell ist in der bewihrten Modell-
gestaltung entwickelt worden, wie
wir es bereits im Frithjahr vom
vierachsigen Stahlwagen feststellen
konnten. Ansonsten fanden wir flir N
noch am VERO-Stand zwei Neuhei-
ten: Ein Landhaus in typischer Aus-
fithrung (Vollplastik, fertig auf-
gebaut) und ein Erzgebirgshaus in
landschaftsgebundenem Stil, eben-
falls in Vollplastik. Den Reigen der
Messeneuheiten dieser Herbstmesse
1969 sollen Entwicklungen von der
Firma TeMos in N beschliefien, Die-
ser Hersteller brachte fir die kleinste
NenngroBfe (man kann die Modelle
aber ruhig auch fiir TT verwenden!)
sogenannte Mehrzweckgebiude in
zwei Kombinationen heraus, Das
grofle Gebdude umfaBt eine grofle
Eingangshalle, ein Quergebiude, eine
kleine Eingangshalle sowie einen
Sockel. Die Teile lassen sich viel-
filtig miteinander kombinieren. Ver-
schiedene Beschriftungen, welche
mitgeliefert werden, lassen die Ver-
wendung als Postamt, Hotel, Ver-
waltungstrakt, Bahnhof usw. zu. Die
Gebiiudemodelle entsprechen c¢inem
duflerst modernen Stil. Beide Kom-
binationen gemeinsam ergeben u. a.
einen passablen GroBstadtbahnhof.
Eine neue Idee dieses Produzenten,
es liegt an den Modellbahnfreunden,
sie aufzugreifen.

Und damit sind wir auch am Ende
unseres Messeberichtes angelangt.
Wir wollen ihn nicht beschlieien,
ohne an Sie, liebe Leser, noch eine
Bitte gerichtet zu haben. Viele Her-
steller erklirten uns, dafi nach jeder
Messe und jeder Verdffentlichung
eines Messeberichles gehduft brief-
liche Anfragen bei den Firmen ein-
gehen, wann und zu welchem Preis
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und in welchem Geschiift dieses oder
jenes Modell erhiltlich wiire. Als
Redaktion konnen wir hieriiber
ebenfalls ein Liedchen mitsingen. Es
ging diesmal soweit, dafl uns zum
Beispiel der VEB Modell- und Plast-
spielwarenkombinat Annaberg-Buch-
holz aus diesem Grunde zuerst keine
Information mehr geben wollte. In-
wieweit dies allerdings den Messe-
gepflogenheiten entspricht, sei dahin-
gestellt. Wir betrachten es als unsere
vornehmste Aufgabe, die Leser iber
das Neue zu informieren. Die Leser
jedoch bitten wir in diesem Zusam-
-~ menhang, erschweren Sie bitte nicht
Y, den Herstellern das Leben durch
solche Anfragen, lassen Sie ihnen
lieber vielmehr die Zeit und die
Kraft ganz fir die weitere Entwick-
lung des Modellbahnwesens, damit
ist dann allen gedient!

20

Bilder 24 und 25 Mehrzweckge-
biude (grofie Kombination) von
der Firma Herbert Franzke KG.
Alle Telle lassen sich vielfdltig
mitelnander variieren. Verschie-
dene Schriften (Postamt, Hotel,
Verwaltungsgebiude, Bohnhof
usw.) werden vom Hersteller
mitgellefert. Die Modelle wer-
den fertig aufgebaut angeboten.
Sie kiénnen sowohl fir die
Nenngrife N als auch fir die
Nenngrofe TT Verwendung fin-
den.

Bild 26 Mehrzweckgebdude
(kleine Kombination) von der
Herbert Franzke KG

\ Fotos: Manfred Gerlach (23),
Werkfoto (3)

326 DER MODELLEISENBAHNER 11 1969



DIE EISENBAHNEN IM VORDEREN ORIENT

Die Transarabische Eisenbahn

Beim Betrachten einer geographischen Landkarte der
arabischen Halbinsel kommt man fast zu der Uber-
zeugung, dall es dort auBer Steinen und Sand nichts
anderes gibt. Doch tief unter der Erdoberfliche liegt
der Reichtum: Erdél. Dieser Reichtum kam jedoch in
der Vergangenheit den arabischen Vilkern kaum zu-
gute, denn das Erdol wurde zum gréBten Teil von aus-
lindischen Gesellschaften ausgebeutet.

England hatte bereits Mitte der dreiBiger Jahre im
Irak grofle Erdolfelder belegt und beutete sie mit
grolem Profit aus. Amerikanische Erdélgesellschaften
waren jedoch auch an den Erddlvorkommen im Orient
interessiert und bemiihten sich um Konzessionen. Der
damalige Konig von Saudi Arabien, Ibn Saud, erteilte
der Arabian-America-Oil Company, der Aramco —
einer Tochtergesellschaft der Standard Oil —. die
Schiirfrechte in einem Teil seines Landes, Erst nach
dem Ende des zweiten Weltkrieges fanden die Olsucher
am Persischen Golf nicht weit von der Flachkiiste das
begehrte Erdél. Die Sonden erwiesen sich als auBer-
ordentlich ergiebig, und die Lizenzgebiihren, die Konig
Ibn Saud Kkassierte, erreichten enorm hohe Werte.
Noch grioller aber waren die Gewinne der Aramco. Ibn
Saud lie} sich von seinen Tantiemen 18 Paliiste bauen.
Die Aramco mulite vollig artfremd Klimanlagen und
dhnliches dazu liefern und montieren. Sie war sehr
daran interessiert, mit dem Konig gute Beziehungen
zu haben, hatte er doch noch Olkonzessionen fiir
708 000 km? Land zu vergeben.

Im Gefolge der Olfunde und deren Ausbeutung ent-
stand 50 km von der Kiste entfernt die Stadt Dhahran.
Das Transportproblem wurde zur Lebensfrage. Da die
Kiiste sehr flach ist und erst nach etwa 10 km ein
Anniihern mit Hoghseeschiffen gestattet, entschlof man
sich 1948, eine Hochseepier von 10 km Linge zu bauen.
An einen 7 km langen Steindamm schlieBt sich eine
3 km lange Stahlbriicke und die Tiefwasserpier von
227 m Linge und 30 m Breite an. Sie gestattet das
gleichzeitige Anlegen wvon mehreren Hochseeschiffen.
In diesem Zusammenhang wurde bei der Projektierung
1947 eine Industriebahn von der Pier Dammam zur
Stadt Dhahran und vor allem zu den Betriebsanlagen
der Aramco geplant. Eine Ladebriicke von 17 m Hohe
tberspannt fast die ganze Linge der Pieranlage und
ermoglicht einen direkten Umschlag zur Eisenbahn.
Auf den finf Gleisen konnen Giiterziige mit einer
Masse Dbis zu 1700 t Platz finden, Somit entfiel der
Bau von Lagerschuppen. Wie leistungsfihig diese An-
lage ist, beweist z. B. der Umschlag von jihrlich
600000 t in rund 200 Schiffe.

Konig Ibn Saud glaubte nun, dafl der Zeitpunkt der
Erfillung seines Traumes von einer ,Transarabischen
Eisenbahn" gekommen sei. Sein Gesuch an die Aramco,
die Industriebahn auszubauen und zu seiner Residenz.
der Hauptstadt Er Riad (zu deutsch ,Die Giirten),
zu verliingern, fand bei den Verantwortlichen nur teil-
weise Zustimmung, zumal diese Strecke von fast 600 km
nur der erste Bauabschnitt der Transarabischen Eisen-
bahn sein sollte. Dies war begriindet in den groBen
technischen Schwierigkeiten des Bahnbaus in diesem

Sonnenland. Nur wenige Oasen sind auf dem Weg zur @

Hauptstadt zu finden. Wie sollten bei diesen extremen
Temperaturen Arbeiter fiir den' Bau und Betrieb der
Bahn gewonnen werden? Wiirde sich dieser Bahnbau
iiberhaupt lohnen? Uber ein Betriebsproblem war man
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sich von vornherein im klaren: Es kam nur Diesel-
traktion in Frage, lag doch der Treibstoff praktisch
unter den Gleisen.

Trotz aller Bedenken wurde mit den Bauarbeiten der
vollspurigen Eisenbahn unverziiglich begonnen. Ein
Vertrag regelte die Eigentumsrechte, Die Aramco trat
als Bauunternehmer und anfangs als Betriebsfithrer auf.
Die Eisenbahn soll nach Fertigstellung nationales
(kbnigliches) Eigentum sein. Die Bezahlung erfolgte
nach und nach durch Abgeltung mit Lizenzen. Im Jahr
1948 begannen die Bauarbeiten, und im Januar 1949
erreichte die Gleisspitze Dhahran. Moderne Baumaschi-
nen und der Einsatz amerikanischer Spezialisten er-
moglichten ein ziigiges Bautempo. Der niichste Ab-
schnitt der Strecke bis Abqaiq, km 66, wurde nach
weiteren 42 Tagen erreicht. Hier hatte die Aramco
noch eigene Interessen, befanden sich doch eine Ol-
verarbeitungsanlage und Olquellen in diesem Gebiet.
Unter Beibehaltung der siidlichen Richtung wurde
Hofuf, km 137 — die grofite Oase Saudi Arablens —,
im Oktober 1949 erreicht. 10 000 ha fruchtbaren Landes
gaben der Bahn wertvolle Fracht, und der Wiistenstadt
Dhahran wurde dadurch die kontinuierliche Versor-
gung mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen (Frisch-
gemiise usw.) gesichert.

Geldandeschwierigkeiten fithrten dazu, die Bahn nicht
direkt nach Er Riad zu bauen, sondern bis Ain
Haradh, die slidliche Richtung beibehaltend. Von hier
aus folgt der Schienenstrang der Wadi-Sahara-Route
tiber Khasm Ez Zaina, Aruma und Al Kharj zu der
auf der Hochebene liegenden Hauptstadt Er Riad. Im
Oktober 1951 erreichte die Gleisspitze, sechs Wochen
vor dem Plan, das Endziel. 580 km waren mit einem
tiaglichen Baufortschritt von 800 m in 4jihriger Bau-
zeit bewiiltigt worden. Die feierliche Erdffnung der

Bild 1 Blick in das 2.-Klasse-Abteil eines Budd-Dieseltrieb-
wagens auf der Strecke Dhaharan—Riad
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Bild 2 Richtfunkstrecken der Transarabischen Eisenbahn
(Karte iiber Streckenfiihrung der Transarabischen Eisenbahn
siehe Hefte 7 und 10/1969)

Gesamtstrecke erfolgte am 1. Januar 1952. Die Aramco
hatte mit 50 000 Reisenden jdhrlich gerechnet. Bei neun
Monaten Betrieb im Jahre 1951 auf der nur teilweise
erdffneten Strecke waren es 200000 Fahrgiste. Dies
beweist, daB die Eisenbahn trotz diinner Besiedlung
und trotz Konkurrenz durch das moderne Wiisten-
schiff, das Auto, ihre Existenzberechtigung hat. Viele
Waren, die in Er Riad friiher nicht oder nur sehr
teuer zu erhalten waren, sind heute durch die Eisen-
bahnverbindung erschwinglicher geworden.

Fiir den Betrieb der Eisenbahn standen bei der Er-
offnung insgesamt 15 dieselelektrische Lokomotiven miif
teilweise je 1000 PS fiir den Streckendienst und je
600 PS fir den Rangierdienst und Vorortverkehr
Dammam — Dhahran sowie drei Budd-Dieseltriebwagen
zur Verfiigung. Inzwischen ist der Bestand auf 22 Ein-
heiten angewachsen. Die Leistung der neuen Lokomo-
tiven betriigt 1500 PS. Die dieselelektrischen Strecken-
lokomotiven haben die Achsfolge Bo’Bo’. Alle Loko-
motiven wurden  von amerikanischen Lokomotiv-
fabriken geliefert. Die Bestellung von weiteren fiinf
Rangierdiesellokomotiven von 1100/1000 PS C 18 von
General Motors, die ab Frithjahr 1968 zum Einsatz
kamen, lassen ein Ansteigen des Verkehrs vermuten.
464 Giiterwagen, 43 Reisezugwagen sowie sechs Per-
sonengepackwagen, letztere von einer westdeutschen
Waggonfabrik geliefert, bilden den Fahrzeugpark. Die
Personengepickwagen kamen auf Schienen iber den
Balkan, die Tiirkei, die Bagdad-Bahn iiber die damals
noch meterspurige Strecke Bagdad — Basra auf Roll-
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bicken und per Schiff nach dem Pier von Dammam.
Zur Erginzung des Giiterwagenparks wurden im Sep-
tember 1967 191 vierachsige Plattformwagen bestellt.
Die inzwischen auf vier Stiick angewachsenen Budd-
Triebwagen mit ihren Klimaanlagen ermiglichen ein
bequemes und angenehmes Reisen in diesem heiflen
Land. Sechs Stunden braucht der Triebwagen von
Dammam bis Er Riad, und mit einer Durchschniits-
geschwindigkeit von 97 km/h ziihlt er zu den schnell-
sten Zigen Asiens. Was bedeutet schon eine Zugver-
spidtung durch Sandverwehungen gegeniiber einer
10-Tage-Reise mit der Kamelkarawane, Wie auf allén
Eisenbahnen der Welt wird auch hier alles an Giitern
transportiert, was den Bediirfnissen entspricht. Das
Beféirdern von christlicher Literatur, wie z. B. Gebet-
biicher, Bibeln usw. und von Alkohol ist auf dieser
mohamedanischen Eisenbahn grundsétzlich verboten.
Das allein 148t sie im Vergleich mit anderen Eisen-
bahnen der Welt nicht herausragen. Sie unterscheidet
sich vor allem dadurch von den anderen Bahnen, dafl
auf der ganzen Strecke kein einziges Signal steht.
Als die Gesamtstrecke in Betrieb genommen wurde,
setzte man 75 Amerikaner, 15 Inder und 230 Saudi-
Araber fiir den Betriebsablauf ein, Im zweiten Jahr-
zehnt ihres Bestehens sind bis auf drei alle Dienst-
posten von Arabern besetzt worden.

Nicht unwesentlich bei der Wahl des Signalisierungs-
systems war die Frage der Qualifizierung der ,Wisten-
sbhne“ zu Betriebseisenbahnern. Die gesamte Bahn-
anlage wird von einem Punkt, der Befehlsstelle Dam-
mam, per Funk gesteuert. Das sogenannte Richtstrahl-
system ermiglicht die Verstindigung mit allen Statio-
nen und dem Personal auf den einzelnen Lokomotiven,
ganz gleich an welcher Stelle sich diese befinden.
Aufllerdem konnen sich die Lokomotiviiihrer bei An-
niherung auf 15 km untereinander verstindigen. Die
Anweisungen fiir den Betriebsablauf werden per
Sprechfunk gegeben. Bei Betriebsstorungen (z. B. Sand-
verwehungen) kinnen die Streckenwiirter, die mit trag-
baren Sprechfunkgeriten ausgeriistet sind, die Zen-
trale verstindigen. Auch bei technischen Stérungen an
Lokomotiven und Wagen besteht die Moglichkeit einer
ferngeleiteten Storungssuche.

Die Richtfunkanlage ist eine Brown-Boveri-Hoch-
frequenzanlage Typ HK 1 und arbeitet mit einem
24-Triigerfrequenz-System. Von den 24 Kanilen stehen
die Kandle 1 bis 12 der saudi-arabischen Telefon-
verwaltung zur Verfiigung, Der Kanal 14 dient der
Staatsbahn zur Verstédndigung der Stationen unterein-

Bild 3 Richtstrahl-Station Riad, unmittel-
bar an den Eisenbahnglel legen
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Bild 4 Mehrkanalausrilstung der Station Riad

ander und die Kanile 13, 15 und 16 sind zur Reserve.
Auf den Kaniilen 17 bis 21 ermiglicht die Eisenbahn-
telefonzentrale in Dammam vollautomatische Telefon-
verbindungen mit allen Stationen. Fiir die Verbindung
der Befehlsstelle mit den einzelnen Lokomotiven sind
die Kaniile 22 bis 24 vorgesehen. Alle transportablen
Anlagen auf den Lokomotiven sowie die Traggerite
wurden von der niederliindischen Firma Phillipps ge-
liefert. Auf Bild 2 sind die Standorte der einzelnen
Richtstrahl-Zwischenstationen ersichtlich. Sie mufiten
so angelegt werden, dall sie vom Schienenstrang aus
leicht zu unterhalten sind und mit Brennstoff (Diesel-
6l) versorgt werden konnen, Ein Standort auf den
Bergen schied somit aus. Um eine geniigend grofie
Reichweite zu erhalten, war es erforderlich, 100 bis
130 m hohe Antennenmasten zu setzen. Diese Zwischen-
stationen arbeiten vollautomatisch ohne Besetzung.
Ihre Kontrolle erfolgt in l4tigigen Intervallen. Bei
Stérungen treten die Reserveeinrichtungen selbsttitig
in Aktion und melden ihren Einsatz automatisch der
Zentrale,

Der Weiterbau der Transarabischen Eisenbahn schien
nach dem Tode des Konigs Ibn Saud vergessen zu sein.
Der Wiederaufbau der Hedschas-Bahn gab jedoch dem
Gedanken einer Verbindung mit Mekka und der Kiiste
des Roten Meeres bei Dschidda neuen Auftrieb, zumal
man die wurspriinglich geplante Verldngerung der
Hedschas-Bahn bis Mekka ernsthaft erwog. Hier wiir-
den dann zwei Spurweiten, 1050 mm und 1435 mm,

zusammentreffen. Dieser Nachteil sollte jedoch nicht,

liberbewertet werden. Aus diesem Grunde wurde auch
der Bau der Strecke Riad— Mekka international aus-
geschrieben. Bis zum 12, Dezember 1955 sollten die
Offerten und 60 Pfund Sterling hinterlegt werden.
Spéter wurde der Termin bis 15. Mirz 1956 verlin-
gert. Unter den Angeboten waren Mitsubishi, Japan,
International Engeneering Corporation of America so-
wie SA. FEG.E. aus Frankreich. Auch Krupp und
Mannesmann wollten sich diesen Auftrag nicht ent--
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Bild 5 Antennenmast der Station Abgaig

gehen lassen. Von den sozialistischen Lindern bewar-
ben sich Firmen aus der Ungarischen Volksrepublik
und aus der VR Polen um diesen Auftrag. Diese
1200 km, die Fortsetzung der Transarabischen Eisen-
bahn, sind der weitaus schwieriger zu bauende Teil,
zumal dieses Gebiet besonders diinn besiedelt ist. Nur
wenige Oasen werden diese Strecke siumen, wenn
sie einmal gebaut sein wird.

Cerhard Arndt

Literatur

Filr dle Beitrige {iber die Eisenbahnen im Vorderen Orient
- Die Hedschas-Bahn, die Bagdadbahn und die Transarabische
Eisenbahn — verwendete der Autor eine Anzahl Bilcher und
Zeitschriften, die ihm {iber das Verkehrsmuseum Dresden zur
Verfliigung standen.

Bild 6 Stromversorgungsanlage der Relaisstation Siding 10
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1. Zielstellung

Auf dem VIIL. Parteitag der Sozialistischen Einheits-
partei Deutschlands im April 1967 forderte Genosse
Walter Ulbricht, attraktive Personen-Nahverkehrs-
systeme zu schaffen. Unter anderem war vorgesehen,
in Leipzig eine Stadtschnellbahn zu bauen. Dieser Auf-
trag wurde von den Leipziger Eisenbahnern innerhalb
von sieben Monaten zu Ehren des 20. Jahrestages der
Griindung unserer Republik erfiillt.

Es ist nicht nur diese eine S-Bahn-Strecke, die das
Neue des Personen-Nahverkehrs dokumentiert, es ist
der Systemcharakter, der sich offenbart. Auf die
Stralenbahn und die anderen Verkehrsmittel kann
nicht verzichtet werden:; denn sie miissen nunmehr
Verteileraufgaben {ibernehmen, . Gemeinsam mit den
Leipziger Verkehrsbetrieben (LVB) wurden Fahrpline,
Tarife und Umsteigemoglichkeiten so festgelegt, dal
die Fahrgiste schneller und bequemer zum Arbeits-
platz und Wohnort gelangen konnen.

2. Streckenfiihrung

Um die Verkehrsverhiltnisse in und um Leipzig zu
verbessern, mufiten durch die Schnellbahnlinie Indu-
strie- und Wohnstandorte im gleichen MaBe erschlos-
sen werden, und zwar so, dall die Eréffnung nicht durch
komplizierte und teure Neubauten hinausgeschoben
wurde.

Gilinstige Voraussetzungen boten die vorhandenen
Eisenbahnstrecken. Der gewihlte herzformige Rund-
kurs von Gaschwitz tber Connewitz, Stitteritz, Leip-
zig Hbf, Leutzsch, Plagwitz und zuriick nach Gasch-
witz beriihrt dicht besiedelte Wohngebiete wie Schiéne-
feld, Gohlis und Mdckern im Norden, Anger-Crotten-
dorf, Stotteritz, Marienbrunn und Connewitz im Osten,
Lindenau und Kleinzschocher im Westen der Stadt
sowie ausgepriigte Industriekomplexe in Leutzsch,
Lindenau und Plagwitz, i

Obwohl der Schnellbahnring das Stadtgebiet umfiahrt,
wird auch das Zentrum durch die glinstige Lage des
Hauptbahnhofes erschlossen und der Ubergang
zwischen Fern- und Nahreiseverkehr ermdoglicht.
Ferner werden Markkleeberg und Gaschwitz besser an
die Messestadt angebunden.

Doch auch Naherholungsgebiete befinden sich im Ein-
zugshereich der Stadtschnellbahn, wie die Elsterniede-
rung, der Leutzscher Wald mit dem Auensee und das
Connewitzer Holz. Wie zu den Messen 1968 und 1969
wird auch jetzt das Gelinde der Technischen Messe
mit der S-Bahn unmittelbar erreicht. An das Gelinde
der Landwirtschaftsausstellung agra in Markkleeberg
besteht dagegen nur ein mittelbarer, aber dennoch
zeitglinstigerer Anschlufi vom Stadtkern aus.

3. Haltepunkte und Bahnhiife

Die an der Ringlinie vorhandenen 13 Bahnhofe und
Haltepunkte geniigten nicht, da entweder zu lange
Wegezeiten fiar die Fahrgiste entstanden wiaren bzw.
sie andere Verkehrsmittel vorgezogen hitten.

Neben dem zur Frithjahrsmesse 1968 ertffneten Halte-
punkt: Technische Messe wurden weitere fiinf errichiet,
deren Lage so festgelegt wurde, dall jeweils ein maxi-
males Verkehrsbediirfnis befriedigt wird. Dies betrifft
besonders die Haltepunkte Industriegeldnde West und
Lindenau, in deren Nihe sich zahlreiche Betriebe be-
finden. Dagegen erschliefflen die Haltepunkte Coppi-
platz, Anger-Crottendorf und Marienbrunn, der
urspriinglich erst 1970 erdffnet werden sollte, aus-

gesprochene Wohngebiete, bieten aber gleichzeitig
glinstige Umsteigemdoglichkeiten zu den stédtischen
Verkehrsmitteln.
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LEIPZIG

Dipl.-Ing. BERND KUHLMANN, Berlin

Die neuen Bahnsteige wurden zum griofiten Teil aus
Betontrogen errichtet, die mit zum Gleis hin tliber-
ragenden Betonplatten abgedeckt wurden, so dafi
Gleisbau-Grofigeridte durch die Bahnsteigkante nicht
behindert werden; andererseits kénnen in den Trigen
Kabel verlegt werden.

Die Bahnsteige der neu angelegten Haltepunkte, die
160 m lang und 3,0 bis 3,5 m breit sind, wurden
550 mm iiber SO gebaut (in der Regel nur 380 mm).
Damit wird der Fahrgastwechsel beschleunigt, weil
nur eine Stule betreten werden mufl. Der durchschnitt-
liche Haltepunklabstand betrdgt 2000 m, der kiirzeste
800 m.

Bild 1 Ein Schnellbahnzug von Leipzig Hbf kommend hdlt
am Aufienbahnsteig des neu errichteten Hallepunktes Coppi-
platz




Bild 2 Ahnlich wle in Berlin welist ein S-Bahn-Symbol auf
den Zugang zur Stadtschnellbahn hin (Haltepunkt Lindenau)

Bild3 Die Streckenfilhrung und die Lage der Bahnsieige zu
den befahrenen Gleisen zeigt diese Karte
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An den bestehenden Bahnhofen und Haltepunkten
wurden vielfach neue bzw. bessere Zugangsmoglich-
keiten geschaffen, indem Tunnel und Fubgéingerbriik-
ken angelegt wurden.

4. Streckenausbau

Der Stadtschnellbahnbetrieb wird gemeinsam mit dem
Fernbahnbetrieb auf den gleichen Gleisen abgewickelt.
Die Strecke ist zum grofiten Teil zweigleisig; eine Aus-
nahme bildet der Abschnitt Leipzig—Plagwitz — Gasch-
witz mit dem Kreuzungsbahnhof Markkleeberg West.
In Richtung Leipzig—Stotteritz — Leipzig—Connewitz
benutzen die S-Bahn-Ziige das linke Gleis, um die
Haltepunkte Technische Messe und Marienbrunn zu
bedienen. Beide konnten nur an einer Seite der Strecke
errichtet werden, da auf der anderen die zweigleisige
Giiterzugstrecke vorbei fithrt. Weitere betriebliche
Zwangspunkte, die fiir die Fahrplangestaliung aus-
schlaggebend sind, ist der eingleisige Verkehrstunnel
zwischen der Ost- und Westseite des Hauptbahnhofes
sowie die Ein- und Ausfidelung der Ziige auf die Ma-
gistrale in Richtung Erfurt.

Zum Erhohen der StreckendurchlaBfihigkeit wurde
zwischen Leipzig-Gohlis und Leipzig-Leutzsch auto-
matischer Streckenblock eingerichtet, bei dem erstmalig
Achszihler statt der storanfilligen Gleisstromkreise
angewendet wurden.

In Gaschwitz, Leipzig-Plagwitz, Leipzig-Leutzsch und
Leipzig Hbf muBten fiir den S-Bahn-Verkehr neue
Fahrstraflen geschaffen bzw. bestehende veréndert
werden. Eine neue Weichenverbindung war nur in
Gaschwitz notwendig, um nicht auf den durchgehenden
Hauptgleisen wenden zu missen. Demzufolge waren
auch die Fahrleitungsarbeiten gering. Lediglich im Ver-
kehrstunnel zwischen der Ost- und Westseite des
Hauptbahnhofs mulite Fahrdraht gezogen werden. Die-
ser ist aber spannungslos, da der geforderte Schutz-
abstand zwischen Fahrleitung und Tunneldecke nicht
gewahrt ist; der Zug mul} also mit Schwung durch-
fahren.

5. Fahrzeugeinsatz

Da alle Strecken elektrifiziert sind, lag es nahe, diese
Traktion fiir den Schnellbahnverkehr zu nutzen. Je-
doch muliten die vorhandenen Fahrzeuge eingesetzt
werden, da elektrische Nahverkehrstriebwagen erst
entwickelt werden. Fiir kurze Wendezeiten und Auf-
enthalte, wie sie besonders durch Kopfmachen der
Ziige im Hauptbahnhof und in Gaschwitz gefordert
werden, bot sich das Wendezugprinzip an.

Eine Wendezugeinheit besteht aus einer Ellok der BER
E 11 und fiinf vierachsigen Mitteleinstiegwagen des
Typs E 5 (frithere Gattungsnummer 250, jetzt 29-14),
von denen einer als Steuerwagen umgebaut ist.

Die Wagen, die einen doppeltiirigen Mitteleinstieg und
je einen eintlirigen Einstieg am Ende des Wagens be-
sitzen, bieten damit fiir den S-Bahn-Verkehr durch
schnellen Fahrgastwechsel und den teilweise 550 mm
hohen Bahnsteigen kurze Aufenthaltszeiten. Je Einheit
werden rund 600 Pliatze, davon 350 Sitzplidtze an-
geboten.

Die Ellok wird vom Steuerwagen aus direkt gesteuert.
Dort ist auch eine UKW-Funkeinrichtung installiert,
mit der iiber an der Sirecke befindliche Festpunkte
mit dem S-Bahn-Dispatcher sowie mit den Fahrdienst-
leitern grolerer Bahnhofe gesprochen werden kann.
Fiir die Verstindigung zwischen Ellok und Steuer-
wagen untereinander besteht eine drahtgebundene
Fernsprechverbindung.

Samtliche Wagen sind mit einer von der Strafienbahn
her bekannten elektrischen TirschlieBeinrichtung aus-
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Bild 4 Eine Ellok der BR E 11 zieht den S-Bahn-Zug, der in Richtung S 2 verkehrt (hier nach Verlassen des Bahnhofs Leip-

zig-Plagwitz)

gestattet, Zuvor ertént an allen Einstiegen eine Klingel
und gleichzeitig leuchtet eine gelbe Warnlampe auf.
Die in Blau-Gelb, Leipzigs Stadtfarben, gehaltenen
Wagen sowie die blaue Ellok, die unter dem Dach
und an der unteren Seite des Wagenkastens mit gelben
Zierstreifen abgesetzt ist, bieten einen optisch gefalli-
gen Eindruck und unterscheiden sich in markanter
Weise von den ibrigen Eisenbahnfahrzeugen.

6. Fahr- und Umlaufplan

Wie bereits dargelegt, bringt der Streckenausbau einige
betriebliche Zwangspunkte mit sich, die sich nattirlich
auf die Fahrplangestallung auswirken. Der konzipierte
Grundfahrplan gestattet trotzdem eine 20-Minuten-
Zugfolge im starren Fahrplan. Grundsitzlich sind Auf-
enthalte von nur 30 Sekunden vorgesehen, auf dem
Kreuzungsbahnhof Leipzig-Plagwitz dagegen 72 Se-
kunden und auf dem Hauptbahnhof 120 Sekunden.

Die Hochstgeschwindigkeit betrdgt 100 km/h, wenn die
Ellok den Zug zieht (Gaschwitz — Leipzig-Stotteritz —
Hbf und Gaschwitz — Leipzig-Plagwitz — Hbf), und
90 km/h, wenn vom Steuerwagen aus gefahren wird.
Die gesamte 36,4 km lange Strecke wird in 61 bzw.
67 Minuten durchfahren, was einer Reisegeschwindig-
keit von 35,8 bzw. 32,6 km'h entspricht. (Vergleichs-
weise Leipziger Straflenbahn; 16 bis 18 km/h, im Stadt-
zentrum nur 8 bis 10 km/h).

Der Umlaufplan ist so festgelegt, daB ein in Gaschwitz
eingetroffener Zug wieder in die Richtung zuriickfihrt,
aus der er gekommen ist. Das bedeutet, dafl zwischen
Leipzig-Connewitz und Leipzig-Plagwitz liber Gasch-
witz keine direkte Verbindung besteht, Dies ist auch
nicht erforderlich, da die Reisenden ein Umsteigen auf
dem Hp Markkleeberg-Grofistidteln wegen des Zeit-
gewinns vorziehen, Betriebliche Vorteile bieten sich da-
durch in Gaschwitz, da die S-Bahn-Ziige die durch-
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gehenden Hauptgleise nicht kreuzen miissen, also der
Fernverkehr nicht behindert wird.

Da die Ziige im Fiihrerstand der Ellok bzw. des Steuer-
wagens nur mit dem Ziel ,Gaschwitz* gekennzeichnet
sind, ist zusiitzlich noch eine Linienbezeichnung ange-
bracht. Die Streckenfiihrung Gaschwitz — Leipzig-Stot-
teritz — Leipzig Hbf — Leipzig-Plagwitz — Markklee-
berg West — Gaschwitz fiihrt die Linienbezeichnung
S 1 und die der Gegenrichtung S 2. Analog dazu sind
im Fahrplan ungerade und gerade Zugnummern zu
finden.

Da die Schnellbahn hauptsichlich dem Berufsverkehr
dient, wird im 20-Minuten-Abstand gefahren. Wahrend
der lbrigen Zeit wird die Zugfolge auf 40 oder 60 Mi-
nuten aufgelockert. Im einzelnen betrigt der Fahr-
abstand von 4.20 Uhr bis 9.00 Uhr, von 12.30 Uhr bis
18.30 Uhr und 21.00 Uhr bis 24.00 Uhr 20 Minuten,
von 9.00 Uhr bis 1230 Uhr 60 Minuten und 18.30 Uhr
bis 21,00 Uhr 40 Minuten, Insgesamt, verkehren pro
Tag 48 Zige je Richtung.

Bemerkenswert ist, dafl zwischen Markkleeberg West
und Gaschwitz nur im Berufsverkehr Zige verkehren.
Aullerhalb dieser Zeit besteht dafiir wenig Bediirfnis,
zumal auch iiber Leipzig Hbf gefahren werden kann.
Trotzdem bestehen zwischen Markkleeberg West und
Gaschwitz zusiitzliche Triebwagenverbindungen fiir die
Schichtarbeiter. Andererseits verkehren wéahrend des
Berufsverkehrs S-Bahn-Ziige auch von und nach
Espenhain, Neukieritzsch, Borna und Altenburg, so dal3
den Werktitigen besondere giinstige Verbindungen an-
geboten werden.

Das Schnellbahnnetz wird durch einen zwischen Leip-
zig Bayerischer Bf und Leipzig-Connewitz bzw. Gasch-
witz pendelnden Triebwagen im Berufsverkehr er-
ginzt, der ebenfalls mit S-Bahn-Fahrkarten benutzt
werden kann.

7. Betriebsleitung

Die Schnellbahn durchfihrt vier Dispatcherkreise des
Rba Leipzig. 'Ein Uberwachen wire nur fiir jede ein-
zelne Zugfahrt in einem Kreis moglich, ohne dafl bei
Stérungen oder eventuellen Verspitungen voraus-
schauende Malinahmen eingeleitet werden konnen, um
die festgelegten Umlidufe dennoch zu sichern. Deshalb

Bild 6 Die girlandengeschmiickte Ellok
des ersten S-Bahn-Zuges, der am
12, Jullt 1969 fiir die Erbauer der
Stadtschnellbahn verkehrte, wdhrend
des kurzen Wendeaufenthaltes in
Gaschwitz
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wurde ein besonderer S-Bahn-Dispatcher eingesetz:.
der iiber UKW-Sprechfunk mit allen sieben Ziigen in
Verbindung steht.

Vorbereitete Storungsmodelle erleichtern dem S-Bahn-
Dispatcher die Entscheidungsfindung. Er ist auch be-
fugt, den achten Zug, der als Reserveeinheit fahrbereit
in Leipzig Hbf steht, einzusetzen, um Zugausfille zu
vermeiden.

Des weiteren steht er in enger Verbindung zum Dis-
patcher der LVB, so dall gemeinsam operative Mal-
nahmen eingeleitet werden kénnen, um die Folgen von
Betriebsstorungen auf einen kleinen Raum zu begren-
zen. Von beiden wird auch entschieden, in welchen
Fillen Monatskarten der DR und der LVB gegenseitig
fiir die Fahrt mit einem anderen Verkehrsmittel an-
erkannt werden.

8. Tarif

Der bei der Reichsbahn giiltige Entfernungstarif f{lr
Einzelfahrten wird bei der Stadtschnellbahn nicht an-
gewendet. Der Zonentarif sieht fiir Fahrten mit S-
Bahn-Ziigen ohne Fahrtunterbrechung zwei Preisstufen
vor:

fiir eine Kurzstrecke im S-Bahn-Bereich (bis

zur fiinften Haltestelle ab Zusteigebahnhof)y —30 M,
in allen anderen Fillen —.50 M.
Damit werden gegeniiber dem Entfernungstarif erheb-
liche Ermifigungen gewiihrt, die bis zu =50 M fir
Kurzstrecken (bei 2000 m durchschnittlichen Halte-
punktabstand kann rund 10 km gefahren werden) und
bis zu 2,50 M (bei 37 km fir den Vollring) betragen
kinnen.

Die Abfertigung erfolgt im von der StraBenbahn her
bekannten Zahlboxsystem im Zug. In die jeweils im
Mitteleinstieg der Wagen aufgestellten Zahlboxen kin-
nen Bargeld, vorher geloste S-Bahn-Einzelfahrkarten
und S-Bahn-Sammelkartenabschnitte eingeworfen wer-
den. Fiir Kurzstreckenfahrten ist ein Rollenfahrschein
zu entnehmen, sonst zwei Rollenfahrscheine. Unent-
geltlich werden nur befoérdert Kinder bis 4 Jahven,
Blinde mit ihrem stiindigen Begleiter oder Fiithrerhund
sowie Begleiter von Schwerbeschiidigten, deren Schwer-
beschiidigtenausweis die freie Fahrt des stindig not-
wendigen Begleiters vorsieht.
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Bild 7 Die Bahnsteige 6 und 7 des Leipziger Hauptbahnhofes sind filr den Schnellbahnbetrieb reserviert

Fotos: Karlheinz Brust, Dresden. Zeichnungen: Kuhlmann, Berlin
Analog den Einzelfahrkarten werden auch Monats- Moglichkeit, sich seinen giinstigsten Fahrtweg heraus-
lkarten “ausgegeben, die 15 Mark kosten; fir die zwi- zusuchen. Zur Erinnerung an die Eréffnung der Stadt-
schen fin{ S-Bahnhéfen glltigen Kurzstrecken-Mo- schnellbahn wurden Ersttagskarten mit zwei verschie-

natskarten sind nur 10 Mark zu entrichten. Daneben
kénnen auch kombinierte Monatskarten erworben wer-
den, die auf dem gesamten S-Bahn-Netz und ein oder

zwel wiihlbaren LVB-Linien giiltig sind und nur 15
bzw, 18 Mark kosten. S-Bahn-Monatskarten aller Art

gelten auch in Personenziigen im S-Bahn-Bereich.

Neben diesen Fahrausweisen werden auch antrags-
gebundene Arbeiter- und Schiilermonatskarten zwi-
schen frei wiihlbaren Bahnhofen zu den bekannten Be-
dingungen ausgegeben. Mit ihnen wird eine weitere
ErmiiBigung gegeniiber S-Bahn-Monatskarten gewihrt.
Handgepiick, Kinderwagen, Skier und Musikinstru-
mente werden kostenlos befordert, Jedoch dirfen
Fahrridder, Handwagen und sperrige Gegenstinde nicht
mit in die S-Bahn-Ziige genommen werden, weil das
Ein- und Ausladen wegen des vorhandenen Hohen-

unterschiedes zwischen Bahnsteig und Wagen die kur--

zen Aufenthaltszeiten iiberschreiten wiirde.

9, Eriffnung und Ausblick

Die Stadtschnellbahn Leipzig wurde am 12, Juli 1969
feierlich eroffinet. Prominente Giiste waren das Mit-
glied des Politbiiros des ZK der SED und 1. Sekretir
der SED-Bezirksleitung, Genosse Paul Frohlich, und
der Minister flir Verkehrswesen, Genosse Dr. Erwin
Kramer., Ferner fanden sich zahlreiche Vertreter des
Rates des Bezirkes und der Messestadt ein.
Piinktlich 17.39 Uhr rollte der festlich geschmickte
Sonderzug,.in dem die Ehrengiiste und die Erbauer der
S-Bahn Platz genommen hatten, zur Fahrt aus der
Halle des Hauptbahnhofes iiber Leipzig-Stotteritz nach
Gaschwitz. Die Riickfahrt erfolgte iliber Leipzig-Plag-
witz und endete nach genau 61 Minuten wieder auf
dem Hauptbahnhof. Zwel weitere Sonderziige, einer
in Richtung S 1, der andere in Richtung S 2, luden
die Leipziger zu einer ersten, kostenlosen Fahrt ein.
Am 13. und 14. Juli 1969 konnte die S-Bahn von allen
unentgeltlich benutzt werden. Jeder erhielt so die
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denen Rickseiten-Aufdrucken fiir 50 Plennig ausgege-
ben, die im Zug gelocht wurden und von vielen als
wertvolles Souvenir mit nach Hause genommen
wurden.

Die Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List* des DMV
lieB sich einen besonderen Kniiller einfallen und stellte
die Streckenfiihrung auf einer Fliche von 10 X €5 m
im MaBstab 1:1000 dar. Auf der groflen Platte, die
in der Westhalle des Leipziger Hauptbahnhofs aufge-
stellt war und stindig von vielen Besuchern umlagert
wurde, war nicht nur das Stadtbild zu erkennen, son-
dern es verkehrten auf TT-Spur-Gleisen auch die
blaugelben S-Bahn-Zige.

Nach dem hoffnungsvollen Start der Schnellbahn wer-
den bereits weitere Pline geschmiedet, Im Perspektiv-
planzeitraum (bis 1975) ist vorgesehen, zwischen Leip-
zig-Kleinzschocher und Leipzig-Connewitz durch den
Bau der Wolfswinkel-Kurve den Ring zu schlieBen.
Auch das Projekt der unterirdischen Verbindung zwi-
schen Hauptbahnhof und Bayrischen Bf nimmt Ge-
stalt an. Aber bereits Ende 1970 werden die Leipziger
auf den S-Bahn-Strecken zwei Halbziige der neuen
elektrischen Nahverkehrstriebwagen bei ihren Probe-
fahrten bewundern kinnen.

Literaturhinweis:

Seebonn, Walter: Stadtschnellbahn
bahntechnik 17 (1969) Heft 7,

Leipzig. Deutsche Eisen-

Seiten 338-342.

Suche E &9 oder BR 64 in .N" | Verk. Loks, Wagen, Gleismot. |
und die Zeitschrift .Der Mo- | u. Hochbaut. TT u. HO. Liste
delleisenbahner™ Hefte 1-4, } anford.

ictirgang 18, | Zuschr. unter P 23082 on
Zuschr, unter ME 4967 on DEWAG, 801 Dresden, Hous
DEWAG, 1054 Berlin ‘ der Presse
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Aus dem Leben
der Arbeits-
gemeinschaft
1/13
»Weinbergs-
weg"

Berlin

Wenn das Thermometer draullen
Minusgrade anzeigt, brodelt es viel-
versprechend auf dem kleinen
Kiichenherd, der auBerdem wohlige
Wiarme verstrémt. So kinnen die
Kollegen, die von der Arbeit kom-
men, einen kleinen warmen Imbil
zu sich nehmen, bevor sie ans Werk
an die Modellbahnplatte gehen.

Es sind etwa sechs bis acht Modell-
eisenbahner, die allwdchentlich an
einem Feierabend ,bauen gehen",
mehr Platz ist auch nicht in der klei-
nen, schwervermietbaren Wohnung
im Hinterhaus der Wilhelm-Pieck-
Strafle in Berlin. Sie werden jedoch
unterstiitzt von einer weit griolieren
Zahl von ,Heimarbeitern®, die Zu-
behor und Einzelteile zuliefern.
Wihrend in der einen Ecke der
LZimmermann® neue Plattenrahmen
zusammenfiigt, sind in einer anderen
die ,Gleisbauer® am Werk, gefolgt
von den ,Landschaftsgestaltern®.
Das Aufleuchten bunter Lampchen
und das Klicken wvon Schaltrelais
kennzeichnet den Arbeitsplatz der
«Elekiriker®, denen die Schaltung
und Verdrahtung der Anlage obliegt.
Dies alles geschieht nach genauem
Arbeitsplan, vom ,Werkstattleiter®,
dem Freund Wermke, angeleitet und
Uberwacht.

Seit 1963 besteht die Arbeitsgemein-
schaft 1/13 ,Weinbergsweg®, die im
Rahmen der Nationalen Front als
einer von mehreren Zirkeln des
Wirkungsbereichs 43 zur Aktivierung
der Massenarbeit im Wohngebiet
gegriindet wurde.

Der Entschluf}, eine S-Bahn-Anlage
zu bauen, reifte im Jahre 1964, nach-
dem die erwidhnte Wohnung von der
Nationalen Front zur Verfiigung ge-
stellt und von den Mitgliedern der
Arbeitsgemeinschaft griindlich reno-
viert worden war. Zur gleichen Zeit
ist auch die erste Modellbahn-Aus-
stellung im Aufklirungslokal Wein-
bergsweg mit vorwiegend Vitrinen-
modellen gezeigt worden. Der Erfolg
war eine Erhshung der Mitglieder-
zahl und damit eine weitere Akti-
vierung der Arbeit, so daBl in der
Ausstellung zum Tag des Eisen-
bahners im nichsten Jahr bereits
der erste Bauabschnitt der Anlage —
Bahnhof Erkner mit Teerwerk und
Umgebung — gezeigt werden konnte.
Die 1. Berliner Modellbahn-Ausstel-
lung im Juni 1967 bildete einen
Hohepunkt unserer bisherigen Ar-
beit. An der Ausstellung beteiligten
sich mehrere Berliner Arbeits-
gemeinschaften und Einzel-Modell-
bauer mit Modellen und Anlagen.
Hier konnten wir schon den gesam-
ten Streckenabschnitt Alexanderplatz
— Erkner mit provisorischem Fahr-
betrieb der Offentlichkeit vorstellen.
Anschlieflend ging die Anlage das
erste Mal auf Reisen, zur Ausstel-
lung nach Halberstadt, auf der sie,
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wie vorher auch in Berlin, einiges
Aufsehen bei Besuchern und Fach-
leuten erregte.

Inzwischen ist der Bau fortgeschrit-
ten, und Vorarbeiten fiir eine Erwei-
terung und Komplettierung sind in
vollem Gange.

Zur Zeit sind in der Arbeitsgemein-
schaft 25 Mitglieder tiitig, das ilteste
ist 77 Jahre, das jlingste 17 Jahre
alt. Die Mitglieder kommen aus allen
Bereichen der Volkswirtschaft und
des gesellschaftlichen Lebens: Indu-
strie, Handwerk, Handel, Verkehr,
Bildung und Kultur. Sie kommen
teilweise von weit her in die Stadt-
mitte Berlins: aus Woltersdorf,
Adlershof, Karolinenhof und Fried-
richshagen.

Gesellschaftliche und fachliche Akti-
vitidt zeichnet die Mitglieder seit
Bestehen der Arbeitsgemeinschaft
aus, die auch ihren Niederschlag in
zahlreichen Anerkennungen fand.
Seit Jahren arbeiten die Modell-
bahnfreunde Hildebrandt und Schin-
herr aktiv und erfolgreich als Mit-
glieder des Bezirksvorstandes Berlin
des DMV. Der alljdhrliche Modell-
bahn-Wettbewerb brachte 1966 drei
Preise — darunter einen 1. Preis in
Budapest — und 18967 zwei Preise
auf das Konto der Arbeitsgemein-
schaft. Auf der Bezirksdelegierten-
konferenz 1968 des DMV in Berlin
wurden vier Freunde mit der Ehren-
nadel des DMV in Bronze und drei
Freunde mit Buchprimien aus-
gezeichnet. Innerhalb der Arbeits-
gemeinschaft wurden bisher sechs
Modelleisenbahner mit Geldpridmien
fiir besonders aktive Arbeit bedacht.
Obwohl fast jedes Mitglied liber eine
eigene Heimanlage verfiigt oder sich
mit dem Bau von Modellen aller Art
und Nenngrofien beschiiftigt, ist die
Gemeinschaftsanlage Mittelpunkt
aller Aktivitiiten der Mitglieder. Sie
stellt jedoch grofie Anforderungen
an persinliche Opferbereitschaft und
Organisationstalent mancher Mitglie-
der, insbesondere bei der Beschaf-
fung spezieller Werkzeuge und
Materialien aller Art. So ist aus der
anfinglichen Not jetzt die Tugend
geworden, auf der Anlage keinerlei
Industriematerial fertig zu verwen-
den. Von der Straflenlaterne iiber
den Weichenantrieb zu den Signalen,
vom Fahrzeugpark bis zu séimtlichen
Gebiuden ist alles im Eigenbau her-
gestellt und bildet so eine der Be-
sonderheiten der Anlage. Die Anlage
in der Nenngrifle H0O mit Ausschnit-
ten der Berliner S-Bahn-Strecke
Alexanderplatz — Erkner hat zwei
S-Bahn- und zwei Fernbahngleise.
Sie besteht aus 2zwolf Platten in
Skelettbauweise wvon je 0,80 X 2,30
bzw. 1,75 m, die in U-Form ausgelegt
sind und deren offene Schenkel im
néchsten Bauabschnitt vereinigt wer-
den, um die Mdoglichkeit des Kreis-

DER MODELLEISENBAHNER 11 1069

Bild 1 Bis dicht an die Stadtbahntrasse liefen die Grundstilcksspe-
kulanten der Griinderjahre die Wohnhduser in Berlin errichten. Die-
ser Bauzustand ist auf der Anlage an einigen Objekten angedeutet.
Hier passiert ein ET 165 ein fiir diese Zeit typisches Haus.

Bild 2 Die Jugendlichen Gerhard Strache, Dietrich Last und Peter
Wermke (von 1. n. r.) legen unter Anleitung des Werkstattleiters
Giinter Wermke letzte Hand an die Darstellung des Abrisses der
alten Grofhandels-Markthalle, an deren Stelle heute die neue Zen-
tralmarkthalle steht.

Bild 3 Blick auf das Modell des rekonstruierten Bahnhofs Berlin-
Alexanderplatz. Im Vordergrund zwei Ziige der Baureihe ET 167 bei
der Ein- bzw. Ausfahrt. Im Hintergrund fehit noch der im Bau be-
findliche Fernsehturm.

Fotos: Werner Lehmann (3), Dieter Breftenborn (3)

Bild ¢ Nicht nur der Leiter der Arbeitsgemeinschaft, Otto Hilde-
brandt, ist von der Qualitdt der Hdusermodelle der Innenstadt, die
von seiner Frau Eleonore gebaut wurden, beeindruckt. Besonders
gelungen ist das Modell des Gerichtsgebdudes in der Littenstrafie,
dessen Vorbild unter Denkmalschutz steht.
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Bild 5 Gesamteindruck der Umbauung des Berliner Alexanderplaizes.
Bild 6 Dieses Foto kdinnte Anfang der 30er Jahre aufgenommen
worden sein. Auf dem Fernbahngleis wird ein D-Zug von der Lok
03 154 (teilverkleidet) gefordert, wihrend eine ,U-Boot“-Strafienbahn
die Unterfithrung durchfdhrt.

Bild 7 Modell-Milleustudie aus der weiteren Umgebung des Berliner
Alexranderplatzes.

Bild 8 Uber einem ausgedienten Globus wird die Kugel des Tele-
spargels geformt, Dabel mufiten etwa 1400 handgedriickte Einzel-
teile zusammengeldtet werden.

verkehrs bei der Fernbahn zu haben.
Neben nahezu vorbildgetreuem Be-
frieb der S-Bahn wurde der genauen
Gestaltung der Hochbauten an be-
sonderen Blickpunkten grofler Wert
beigemessen. So sind bedeutendste
Anziehungspunkte: der  gesamte
Alexan”erplatz mit dem 2 m langen
Bahnhofsgebiude und allen umlie-
genden Bauwerken — liberragt vom
3.60 m hohen Fernsehturm — sowie
die 0,67m lange Fernbahnbriicke am
Betriebsbahnhof Rummelsburg (vom
Freund Gierasch aus Messing vor-
bildgetreu gefertigt) und der Bahn-
hof Erkner.
Zum 20. Jahrestag der Griindung der
DDR hatte sich die Arbeitsgemein-
schaft vorgenommen, die Anlage so-
weit betriebsfihig herzurichten, so
daf} sie einem grifleren Teil der Be-
volkerung ' in einer repriasentativen
Ausstellung gezeigt werden konnte.
Unsere AG wollte damit zeigen, dal}
sie ihren Platz in der sozialistischen
Menschengemeinschaft kennt und
nicht an den Erfordernissen unserer
Zeit vorbeisieht. Die Anlage wird,
nachdem das GroBbauvorhaben Ber-
liner Stadtzentrum beendet ist, doku-
mentarischen Wert erhalten.
Wenn auch in den zurickliegenden
Jahren dank der Initiative und der
aufopferungsvollen Arbeit besonders
der Freunde Hildebrandt, Wermke,
Lehmann und anderer oft mehr als
erwartet geleistet worden ist, so
stehen noch viele Schwierigkeiten
bei der Fertigstellung der Anlage
bevor. Deshalb wiire eine tatkriiftige
Verstirkung — besonders in der
Fachrichtung Elektrotechnik — sehr
wiinschenswert. Vielleicht fuhlt sich
dieser oder jener Modellbahnfreund
hier angesprochen und leiht der Ar-
beitsgemeinschaft seine Kenntnisse
und Fertigkeiten, er ist herzlich will-
kommen bei unserer Zusammen-
kunft an jedem dritten Donnerstag
im Monat im Aufklirungslokal der
Nationalen Front in Berlin, Wein-
bergsweg 23.

Gerhard Melzow, Berlin
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Mitteilungen des DMV

Berlin-Bohnsdorf »
Im Institut fir Schienenfahrzeuge Berlin, Adlergestell
598, hat sich unter Leitung von Herrn Dr. Klube-
scheidt eine neue Arbeitsgemeinschaft gebildet, die
sich unserem Verband angeschlossen hat.

Schwerin

Vom 29. bis 30. November 1969 wird im Klubhaus
der Eisenbahner eine Modellbahnausstellung gezeigt.
Offnungszeiten: 9.00 bis 18.00 Uhr.

Schwaan

Zur Griindung einer Arbeitsgemeinschaft werden alle
Modellbahnfreunde aus Schwaan und Umgebung ge-
beten, sich bei Herrn Hans Hennings, Laagestrafie 1.
zu melden.

Forst (Lausitz)

Die Arbeitsgemeinschaft 2’5 Forst (Lausitz) veranstal-
tet in der Zeit vom 15. bis 23. November 1969 ihre
3. Modellbahnausstellung im Klubraum des Bahnhofs
Forst, Offnungszeiten; am 15., 16., 22. und 23. Novem-
ber von 10.00 bis 17.00 Uhr; am 17. bis 21. November
von 15.00 bis 19.00 Uhr.

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Erfurt

Im Monat November organisiert die ZAG Erfurt wié-
der einen Lichtbildervortrag fiir ihre Mitglieder: ,Die
Triebwagen der europidischen Staats- und Privatbah-
nen.” Meldungen sind an Herrn Werner Umlauf, Lei-
ter der ZAG, zu richten.

Magdeburg

Vom 16. bis 30. November 1969 findet im Karl-Marx-
Saal, Leipzig HbI, eine Modellbahnausstellung statt.
Die Ausstellung ist tdglich von 9.00 bis 19.00 Uhr ge-

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und am In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht? sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaliungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

offnet. Gezeigt werden Heimanlagen und das Con-
tainertransportsystem der DDR.

Wilhelm-Pieck-Stadt Guben

Entgegen der Ankiindigung im Heft 10 findet die Aus-
stellung im Kulturraum des Bahnhofs Wilhelm-Pieck-
Stadt Guben vom 29. November bis 7. Dezember 1969
statt. Offnungszeiten: Samstag und Sonntag von 10.00
bis 17.00 Uhr, werktags von 15.00 bis 19.00 Uhr.

Wer hat — wer braucht?

11/1 Suche zu kaufen: ,Der Modelleisenbahner®, Jahr-
gange 1952 bis 1957; BR 03 und 42 (auch beschidigt).

11 2 Suche: ,Das Signal* Nr. 11, 13, 17, 19, 22, 23 und
Hefte vor 4/1963 (auBler IV/1961 und 11962); Fahr-
zeuge Spur HO aller Fabrikate und Jahrginge (auch
defekt und Einzelteile); Plaste-Gebiude Spur HO.

11/3 Verkaufe: BR 23" von Zeuke,

11/4 Suche: ,Das Signal®, komplett ungebunden. Biete:
Kurz, Modellbahntechnik I und II, 20 Kellogschalter,
50 Fernmeldestecklampen 24V, 0,05V einschliefilich
Fassungen, 12 Radsitze.

115 Biete: Schienenmaterial und Weichen sowie di-
verse Wagen und Triebfahrzeuge Spur 0; aulerdem
eine Drehscheibe und diverses Zubehor einschlieBlich
Fahrtrafo. Suche: Maschinenkiihlwagen, Fabrikat
Schicht (H0) sowie Schmalspurfahrzeuge der Fa. Herr.

116 Suche Bauzeichnungen fiir ,Adler”, ,Saxonia“
und S 1 sowie fiir Straenbahnen, Pferdebahnen und
O-Busse.

11/7 Suche einzelne Vor- und Nachldufer fiir Piko
R 23, auch ohne Rider.

Helmut Reinert, Generalsekretiir

MaBskizze der Lokomotive V 300 (siehe auch den Beitrag ,Neue dieselelektrische Lokomotive der Baureihe V 300 fiir die DR"

im Heft 10/1969)
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Sachseumeister” v e

alle Modelleisenbahn-Anlagen
mit funktionssicheren Lichtsignalen
und formschénen Leuchten

auszugestalten

Verlongen Sie diese bei lhrem Fachhandel! — Fordern Sie mit Postkarte unser Lieferprogramm!

+SACHSENMEISTER" METALLBAU -Kurt Miiller KG, 9935 Markneukirchen (Sa.)

N
1T
HO

Unser Produktionsprogramm:

Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
drihte), Woasserkran, Lattenschuppen, Kohlewagen, Ernte-
wagen, Ziune und Gelénder, Beladegut, nur erhéltlich in
den einschligigen Fachgeschiiften.

Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten,
Oberstromselbstschalter.

Modellbau und Reparaturen

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25

ERICH UNGLAUBE

Daos Spezialgeschéft fiir den Bastler

1035 Berlin, Wiihlischstr. 58 — Bahnhof Ostkreuz — Tel. 58 54 50

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Giitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 0,4 und 0,5

Kein Versond

baues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie
fir Museen als Ansichts- und Funktionsmodeile zu Ausstel-
lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Keonstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken

fiir Miniaturmeodelle des Industriemaschinen- und -onlagen- ‘
|

Station Vandamme

Inh. Giinter Peter
Modelleisenbahnen und Zubehdr
Spur HO, TT und N . Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schonhauser Allee 121

Am U- und S-Bahnhof Schénhauser Allee
Tel. 44 47 25

Uffnungszeiten
Museum:
taglich
9-17 Uhr

montags
geschlossen

Bibliothek:

dienstags,

donnerstags,

freitags
10-15.30 Uhr

mittwochs
10-19 Uhr

VERKEHRSMUSEUM DRESDEN

JOHANNEUM AM NEUMARKT
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Ingenieur Rank:

Dieser Wagen hat esin sich!

In seinem Riesenkessel befordert er Sduren, Laugen, Pech, Teer und brenn-
bare Fliissigkeiten, wie Benzol, Petroleum oder Benzin — ein Fahrzeug also,
dem die Eisenbahner mit besonderer Vorsicht begegnen. Aber auch das TT-
Modell dieses vierachsigen Kesselwagens fordert Achtung: die prizisen
Nachbildungen der Leitern, Laufbretter und Rohrleitungen sowie die exakte
Beschriftung, die spitzengelagerten Radsidtze, die auswechselbaren Kupp-
lungen und die gute Detail- und Vorbildtreue sind seine hervorragenden
Merkmale. Der Wagen wird mit den Symbolen und Farben verschiedener Ol-
gesellschaften geliefert und besitzt eine malistabgenaue Lénge iiber Puffer
von 104 mm. Alle diese Attribute sind fiir das hier abgebildete Modell je-
doch nicht ungewdhnlich, denn der Wagen ist von TT-Zeuke. Und TT-Zeuke
bedeutet unter Modellbahnern: Idealer MaBstab 1:120. Nicht zu groB, nicht
zu klein, gerade richtig.
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WISSEN SIE SCHON ...

® dafi 1892 die erste ,Modelleisenbahn®,
eine Uhrwerkseisenbahn, auf der Leipzi-
ger Messe gezeigt wurde?

® dafi die Spielwarenindustrie der DDR
im letzten Jahr filr 432500000 Mark
(nach konstanten Preisen) Spielzeug her-
stellte, wovon etwa 40 Prozent in den
Export gingen?

® dafi die Steigerung des Spielwarenex-
ports der DDR im letzten Jahr gegen-
tiber dem Jahre 1960 389 Prozent betrigt?

® dafi die Bezeichnung PIKO von der
Bezeichnung Plonierkonstruktion abgelei-
tet wurde?

® dafi der VEB PIKO Sonneberg Modell-
eisenbahnen und Zubehdrartikel in fiinf-
zehn Ldnder exporiiert?

® daff die Spielwarenindustrie der DDR
im letzten Jahr unter den filhrenden
Spielwarenproduzenten der Welt den ach-
ten Platz einnahm?

® dafi die Spielwarenindustrie der DDR
im letzten Jahr unter den fithrenden
Spielwarenexporteuren der Welt den sech-
sten Platz einnahm?

® dafi die TT-Diesellokomotive V 200 der
Firma Zeuke & Wegwerth KG aus 113
Einzelteilen besteht?

® daf 1951 erstmalig fiir die PIKO-Mo-
dellbahnproduktion Plaste eingesetzt wur-
den?

® daf 1952 bei der PIKO-Modellbahn mit
der Einfithrung des Gleichstromsystems
die Abldsung des Bakelit-Gleises erfolgte?

® daf der VEB PIKO als Leitbetrieb der
Erzeugnisgruppe Modellbahnen, Maodell-
bau und Zubehéir mit dem Deutschen
Modelleisenbahn-Verband in der DDR,
der Hochschule fiir Verkehrswesen Dres-
den, dem Institut fiir Schienenfahrzeuge
Berlin, dem DAMW (Prilfdienststelle Er-
furt), dem Verkehrsmuseum Dresden,
dem VEB Waggonbau Ammendorf sehr
eng zusammenarbeitet?

@ daf der VEB PIKO Sonneberg in der
DDR ein Netz von 188 Vertragswerkstit-
ten unterhdit?

® dafi 1956 das PIKO-Gleisbildstellwerk
in Baukastenausfithrung auf dem Markt
erschien?

® dafi von den drei
Strafienbahnlinien im Dresdner Raum
die am 3. Midrz 1906 eridffnete und
9.1 km lange Lockwitztalbahn (Linie 31)
die letzte ist, welche noch betrieben wird?
Diese wvon Dresden-Niedersedlitz nach
Kreischa verkehrende Uberlandstrafien-
ndchster Zeit modernere

schmalspurigen

bahn erhdlt in
Triebwagen.
Foto: Reinfried Kndbel,

Dresden
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.vertridglichsten

Eine interessante Freiland-Modellbahn befindet sich in der Modellstadt Madurodam
bei Den Haag in Holland. Die Aufnahme machte Herr J. K. Boldt 1965. Der Aus-
schnitt lift die Grife der Gesamtanlage ahnen, auf der nicht nur umfangreiche

Anlagen zum Bahnbetrieb,

sondern auch Hafen- und Tankanlagen,

viele Gebdude

und Schiffe und eine mdchtige Hubbriicke vom meisterhaften Modellbau zeugen.

Fotobeschaffung: Hans Weber, Berlin

Das Kind im Manne?

Bisweilen geschehen Dinge, die selbst dem
Zeitgenossen, wie man
s0 schin sagt, iber die Hutschnur gehen.
Da bringt die .Leipziger Volkszeitung* in
ihrer Ausgabe vom 5. August 1969 eine
Meldung aus der .Weltpresse® folgenden
Wortlauts:

~Auch das gibt's

Nachdemn der Juwelier Hendley zweimal
von Dieben heimgesucht worden war, er-
sann er eine List: Er stellte nachts in
seinem Laden eine Modelleisenbahn auf
und kalkulierte mit dem Kind im Manne.
Er behielt recht. Durch das Einschalten
der Spielzeugeisenbahn wurde gleichzei-
tig eine Alarmanlage ausgelist, und die

Diebe, die erneut eingedrungen waren,
wurden auf frischer Tat ertappt.”
Ich bin der Meinung, daf hier endlich

einmal eine Richtigstellung und eine Dis-
kussion nottut. Wenn man sich die Mel-
dung genau ansieht, muf man zuniichst
feststellen, daf3 der Berichterstatter mit
den Begriffsbestimmungen unseres Fach-
gebiets auf dem Kriegsfull steht, Erst
heifit es, eine ,Modelleisenbahn*, und
dann fdhrt eine ,Spielzeugeisenbahn®.
WwWenn nun noch eine Zeitung den iber-
heblichen Ausdruck ,Das Kind im
Manne* aus der Mottenkiste des biirger-
lichen Sprachgebrauchs kritiklos iiber-
nimmt, so werden die Modelleisenbahner
dariiber ecinfach biise.

Keinem Modelleisenbahner wirde es je
einfallen, z. B, einen Kartenspieler, einen
Kegler oder einen Angler mit dem Be-
griff ,kindlich® zu belegen. Der Kreis
der Modelleisenbahner setzt sich heute,
international gesehen, zum grofien Teil
aus dilteren Menschen zusammen. Fir
viele ernsthafte und angestrengt arbei-
tende Menschen ist die schipferische Be-
schiiftigung mit der Modelleisenbahn eine
stetige Quelle der Entspannung, die ihm
neue Kraft fiir die berufliche Arbeit gibt.
Das gilt besonders dann, wenn der be-
treffende Modelleisenbahner eigenhindig
Modelle baut. Fir viele Wissenschaftler
ist die Modelleisenbahn zudem ein un-
entbehrliches Arbeitsmittel geworden.
Als Wissenschaftler bekenne ich mich
offen dazu, dall ich seit tiber 40 Jahren
Modelleisenbahner bin. Ich habe in mei-
ner langen beruflichen Laufbahn iiber
100 Beitriige in wissenschaftlichen Zeit-
schriften vertffentlicht und 40 wissen-

schaftliche Bilicher herausgegeben - und
40 Lokomotivmodelle gebaut.

Ich bin der Meinung, dafl derjenige, der
bei seinem Hobby schopferisch tiitig ist.
diese gleiche Eigenschaft auch in seinem
Beruf zeigen wird.

Da wir nun gerade bei den Fachzeit-
schriften sind: Viele wissenschaftliche
Zeitschriften in der DDR (und gewill auch
in anderen Staaten) haben eine Auflage.
die so etwa bei 3000 Exemplaren im Mo-
nat liegt. Ich schiitze die Zahl der Mo-
delleisenbahner in der DDR auf wenig-
stens 100 000, Soviel mir bekannt ist, wird
die Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbah-
ner* in der DDR in {iber 30 000 Exempla-
ren je Monat aufgelegt. (Anmerkung d.
Redaktion: 38 000 Exemplare Verkaufsauf-
lage.)

Mufi man in diesem Zusammenhang noch
darauf hinweisen, daB in unserem sozla-
listischen Staat das Modelleisenbahnwe-
sen gesellschaftliche Unterstiltzung er-
hilt?

In diesem Zusammenhang mull auch
auf die Bedeutung des jdhrlichen Inter-
nationalen Modellbahnwettbewerbs und
auf die gesellschaftlich anzuerkennende
Arbeit der zahlreichen Arbeitsgemein-
schaften des Deutschen Modelleisenbahn-
Verbandes in der DDR hingewiesen wer-
den.

Wissen die Redakteure von der Tages-
presse nicht, daf z B, im Rahmen des
Handelsabkommens der UdSSR und der
DDR hinsichtlich der Lieferungen grober
Mengen Modelleisenbahnen aus der DDR-
Produktion umfangreiche Vertriige abge-
schlossen worden sind?

Mit Interesse habe ich die Berichte der
verschiedensten Tageszeitungen iber die
letzten Modelleisenbahnausstellungen in
vielen Orten unserer Republik verfolgt.
Als Schriftsteller und Modelleisenbahner
habe ich dabei oft den Eindruck gewon-
nen, daB ein in keiner Weise fachlich In-
formierter sich miihsam einen Artikel ab-
gequilt hat, der sich im Niveau kaum
von der hier zum Anlall genommenen
Meldung unterscheidet.

Man soll nicht kritisieren, wenn man kei-

nen Verbesserungsvorschlag zur Hand
hat: Sollte man nicht ofter einmal eine’
Aussprache zwischen Presse und dem

Modelleisenbahnfach herbeifiihren?

Prof. Dr.-Ing. Udo Becher

Verdienter Techniker des Volkes,
Leipzig
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Seit 1", Jahren betreibe ich eine
kleine  Modelleisenbahn-Kofferan-
lage in der NenngréBe N. Wie bej
vielen Modelleisenbahnfreunden, so
fehlte auch mir der nun einmal not-
wendige Platz fiir eine Bahn der
groBeren Spurweiten. Deshalb also
meine  Entscheidung  fir  die
«Kleinste". Die Anlage ist nur 0,55 m
mal 1,20 m groB. Trotzdem glaube
ich eine gute — nicht {iberladene —
Modelleisenbahn gebaut zu haben,
und sie macht mir viel Freude. Zwei
Lokomotiven aus meiner Werkstatt
sind ouf der Seite ,Selbst gebaut”
zu sehen.

Harald Biirger, Radeberg

Bild 1 Gleisplan und Totalansicht der An-
lage

Bild Eine Lokomotive der Baoureihe 65%
mit Doppelstockzug verlafit den Bahnhof
Neumdihle. Im Hintergrund die imitierte
Landschaft der Sdchsischen Schweiz,

Bild 3 Diesellokomotive der €S5D ouf
einem Absiellgieis

Bild 4 Eine V 180 vor einem Giterzug hat
soeben einen Tunnel passiert
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interessantes von den eisenbahnen der welt + éé

Der neue Haouptbohnhof Saarbriicken (hier im
Modell), Zum Gesamtplan gehéren u. a, der
Haouptbou (Mitte) mit einem Verbindungsbau
nach Osten und zum Westfligel, der Vorder-
bau om Direktionsgeb&ude (rechts), der Paral-

lelbou long dem Bahnd und die
Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes  mit
einer Tielgorage. Die beiden unteren Ge-
schosse des Haouptbaus entholten dos Emp-
fangsgebdude mit der Schalterhalle, der Bahn-
hefsgaststétte und Léden; doriiber liegen Biro-
réume,

Fete: Rudelf Graf, Potsdam
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Ein Schnelltriebwagen der B jhe VT 18.16 der Deutschen Reichs-
bahn beginnt als .Vindobona" seine 735 Kilometer longe Reise iiber
Prag nach Berlin im 99jihrigen Wiener Franz-Josefs-Bahnhof. Foto vom
7. April 1969,

Fotobeschaffung: Manfred Loos, Berlin

Schmalspurige (760 Spur)  Unkrautvertilgungswag der Uster-
reichischen Bundesbahn (OBB) in Ober Grofendorf

Foto (29. August 1967) : Karl Rechlin, Pinneberg
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Ing. GUNTHER FIEBIG, Dessau

Zweikraftiokomotiven der Deutschen Reichsbahn

Gerade in Deutschland war der nochmalige Auf-
schwung der Dampflokomotive ab Mitte der Dreifliger
Jahre nur in der verstirkten Expansionspolitik des
Monopolkapitals zu suchen. Das Dieseltriebfahrzeug,
in erster Linie der Triebwagen fiir alle Verwendungs-
zwecke, aber auch die leichte und mittelschwere Lo-
komotive waren bereits betriebssicher und preiswert.
Jedoch der Dieselkraftstoff bzw. sein Ausgangsprodukt,
das Erdsl, muflite importiert werden, wihrend Kohle
fiir die Dampflokomotiven im Inland vorhanden war.
So blieb das Dieseltriebfahrzeug im Hintergrund und
spielte — von einigen reprisentativen Fahrzeugen ab-
gesehen — ein Aschenbrideldasein.

So gerieten auch die hier beschriebenen Zweikraft-
lokomotiven — speziell bestimmt fiir den Rangier-
betrieb — trotz guter Versuchsergebnisse in Vergessen-
heit. Bei dieser Lokomotivbauart sind ein von einem
Dieselmotor angetriebener Generator und eine Akku-
mulatorenbatterie als Kraftquellen eingebaut. Bei der
Festlegung der Parameter dieser Aggregate ging man
davon aus, daB eine Rangier-Dampflokomotive im
Durchschnitt nur bis zu etwa 15 Prozent ihrer ein-
gebauten Spitzenleistung beansprucht wird. Dampf-
kessel und Feuerung wirken hier als Puffer fiur die
verschiedenen Belastungen. Bei der Zweikraftlokomo-
tive dagegen multe eine richtige Bemessung der Ag-
gregate bedeutende wirtschaftliche Vorteile bringen.
Die Zweikraftlokomotiven arbeiten nach folgendem
Prinzip: Zur Akkumulatorenbatterie ist ein von einem
Verbrennungsmotor angetriebener Generator parallel
geschaltet, Der Verbrennungsmotor ist nach der mitt
leren Lokomotivleistung ausgelegt. Dariiber hinaus-
gehende Leistungen iibernimmt die Akkumulatoren-
batterie, die andererseits bei niedrigeren Leistungen
vom Generator aufgeladen wird. Dieselmotor, Genera-
tor und Akkumulatorenbatterie kénnen dadurch klei-
ner bemessen werden als bei reinen Diesel- oder Ak-
kumulatorenlokomotiven.

1932 stellte die DR eine Serie von sechs Kleinlokomo-
tiven mit den Betriebsnummern Kbs 4072—4077 in
Dienst, bei denen dieses Prinzip angewandt wurde.
Als Verbrennungsmotor diente noch ein Kidmper-Ver-
gasermotor mit einer Leistung von 23 PS. Die Akku-
mulatorenbatterie besal 92 Zellen und eine Kapazitit
von 108 Ah bei dreistiindiger Entladung. Die beiden
elektrischen Fahrmoforen waren gekapselte Gleich-
strom-ReihenschluB-Motoren mit zusiitzlicher Neben-
schluBwicklung, wie sie auch als Kranmotoren verwen-
det wurden. An den Vergasermotor war ein gegen-
kompoundierter Gleichstrom-Generator angeflanscht.
Mittels der Steuerung konnten die Fahrmotoren pa-
rallel oder in Reihe pgeschaltet werden, wobei sich
durch die NebenschluBwicklung 3 widerstandslose und
damit verlustlose Fahrstufen einstellen liefien. Schutz-
einrichtungen verhinderten eine Uberladung bzw. vil-
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lige Entladung der Bleibatterie. Im lingeren Versuchs-
betrieb und im Betrieb selbst bewiihrten sich diese
Kleinlokomotiven und der allen Dampflokomotivireun-
den bekannte Fachmann Witte faBte die Vorziige
der Zweikraftlokomotiven zusammen (1):

1. einsetzbar wie eine elektrische Lokomotive durch
den Akkumulator,

2. freiziigig einsetzbar durch den Verbrennungsmotor,
3. betriebssicher auch bei Ausfall einer Anlage,
4

. einfacher, robuster Aufbau, Verwendung des bei
Kleinlokomotiven bewidhrten Aniriebes mittels
Zwischenwelle und Kette,

. kleinere Anschaffungskosten gegeniiber reinen Ak-
kumulatorenlokomotiven durch die kleinere Bat-
terie, ebenso geringerer Unterhaltungsaufwand fiir
die Batterie,

6. einfache Bedienungsweise,

7. wia&sdﬂa[tlidl durch giinstigen Brennstoffverbrauch
un

8. glinstiger Gesamtwirkungsgrad.

Diese Vorziige veranlafiten die DR eine stiirkere Zwei-
kraftlokomotive zu bestellen. Diese legte man so aus,
daB sie in einem Dienstplan mit den 1'C-Dampfloko-
motiven der Baureihe 74 im schweren Rangierdienst
auf den Berliner Fernbahnhdfen zu eingehenden Ver-
gleichen eingesetzt werden konnte, Die mit der Be-
triebsnummer V 16004 im Jahre 1933 in Dienst ge-
stellte Zweikraftlokomotive hatte die Achsfolge C,.
Lieferer waren fiir den mechanischen und eleklirischen
Teil SSW, fiir den Dieselmotor Humboldt-Deutz und
fiir die Akkumulatorenbatterie AFA Hagen.

o

Bild 1 Zweikraftlokomotive der DR, frilher V 16 004; spdter
A 20 090. Selt dem 1. Januar 1966 eine Werklok.

Zeichnung: M. Scheil, Dessau
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Der vollstiindig geschweifite Fahrzeugteil besteht aus
zwei 26 mm starken Liingstrigern, die durch Quer-
triiger und das Abdeckblech versteift sind, dem mittig
angeordnetem Fiihrerhaus und den beiden Vorbauten.
In einem Vorbau befinden sich das Diesel-Generator-
Aggregat und ein Teil der Fahrbatterie und im an*
deren Vorbau der zweite Teil der Fahrbatterie und
die Hauptluftbehilter. Der Kompressor selbst ist in
einem unteren Rahmenausschnitt montiert. Bei der
Anlieferung bestand das Diesel-Generator-Aggregat
aus einem Dieselmotor Typ A4M120 und einem Ver-
bundgenerator. Der gemeinsame Tragrahmen lag ge-
federt auf dem Lokomotivrahmen auf. Die Akkumu-
latorenbatterie Typ VJ150 hatte GroBoberflichenplat-
ten. Die drei Tatzenlager-Fahrmotoren sind Gleich-
strom-Reihenschluff-Motoren einer damals iiblichen
Ausfiihrung, jedoch erhielten sie zuséitzliche Neben-
schlufwicklungen fiir Feldverstirkung und -schwi-
chung. Die Leistungssteuerung geschieht durch zwei im
Fiihrerhaus diagonal angeordnete Nockenfahrschalter
mittels Reihen- und Parallelschaltung iiber Anfahr-
widerstinde. Es kénnen 8 Anfahr- und Zwischenstufen
und 3 widerstandslose Dauerfahrstufen eingestellt wer-
den. Der im Fiihrerhausdach eingebaute Hauptschalter
ist fiir einen Anfahrstrom wvon 1400 A ausgelegt. Die
Steuerung ergiinzen: die AnlaBeinrichtung fiir den
Dieselmotor (dabei wird der Generator liber einen
Anlafiwiderstand auf die Fahrbatterie geschaltet) und
die Einrichtungen, welche die Batterieladung bzw.
-entladung iiberwachen. Bei villig geladener Batterie
schaltet sich der Dieselsatz selbsttitig ab, Bei alleini-
ger Akkumulatorenbatterie schaltet sich bei einem be-
stimmten Entladezustand eine Meldelampe ein, die
den Lokomotivfiihrer veranlassen soll, wieder mit der
Ladung zu beginnen.

Die V 16 004 wurde nach Anlieferung zahlreichen Mes-
sungen und Versuchseinsitzen unterworfen. Im glei-
chen Rangierbetrieb wie die Baureihe 74 (ehemalige
preufl. T 12) eingesetzt, ergab sich eine Einsparung von
etwa 40 Prozent der Energiekosten gegeniiber der
Dampflokomotive. Witte schrieb anschlieBend: ,0Ob
diese Betriebsform in griferem MaBe den Dampf ab-
zuldsen vermag, ist eine Frage des Betriebsstoffes und
seiner Beschaffung. In dieser Beziehung darf aber
nicht iibersehen werden, daBl sich noch erhebliche Ent-
wicklungsmoglichkeiten gerade durch die gleichmifige
Belastung der Primiirkraftquelle (des Dieselmotors —
D. Verf.) ergeben” (2). Witte spielte auf die Entwick-
lung des Gaserzeugers fiir Holz, Schwelkoks u, a. an,
die der damaligen , Autarkiebestrebung® entgegenkam.
Heute wissen wir, dall die Weiterentwicklung auch
der Zweikraftlokomotive unterblieb. Die Dampfloko-
motive, betrieben mit einheimischen Brennstoffen,
eben der Kohle, beherrschte weiterhin auch den Ran-
gierbetrieb der DR. In den USA dagegen hatten die
Zweikraft- und auch Dreikraftlokomotiven (fiir den
zusiitzlichen Belrieb {iber Stromschienen) auf den
groBen, zum Teil unterirdischen Rangier und Personen-
bahnhifen weite Verbreitungen gefunden.

Blld 2 Die chemalige V 16 004 als Werklok
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Bild 3 Antritt zur Werksprobefahrt der Zweikraftlokomotive
mit dem VB 140 602

Fotos: G, Fiebig, Dessau

Die V 16004 verblieb 1945 bei der DR. Nach einer
lingeren Abstellzeit wurde sie wieder aufgearbeitet.
Dabei erhielt sie einen neuen Dieselmotor 4 KVD-18
und eine neue Akkumulatorenbatterie. Nunmehr rich-
tiger als A 20090 bezeichnet, war sie bis etwa 1965
im Bw Karlshorst beheimatet und auf dem Abstell-
bahnhof Rummelsburg eingesetzt. Seit dem 1. Januar
1966 ist sie Werklokomotive in einem Berliner Beton-
werk. Bei der DR frither mit einem griinen Anstrich
versehen, ist sie heute mit einem orangefarbigem An-
strich ein auffilliges Fahrzeug. Die Bilder geben dies
nur unvollstindig wieder. Der Verfasser hat iibrigens
vor vielen Jahren ein Modell der V 16004 in der
NenngroBe HO in einer Bastelausstellung im Alten
Rathaus in Leipzig gesehen. Das schmucke Modell hat
dem mir unbekannten Erbauer hoffentlich viel Freude
gemacht.

Literatur:

[1] Dipl.-Ing. Fr. Witte: ,Zwelkraft-Kleinlokomotive der Deut-
schen Relchsbahn®, in ,Verkehrstechnik* 1933/Heft 7.

2] ders.: ,Zwelkraftlokomotive im Verschiebedienst der Deut-
schen Relchsbahn®, in ,Verkehrstechn, Woche® 1935/Heft 16.

Hauptdaten der Zweikraft-Lokomativen

Betriehsnummern — K5 4072-—4077 | V16004 | A 20090

Achsfolge — B Co
Grolte Geschwindigkeit km/h an 50 5
Anfahrzugkraft kp 4 800 11 o00
Verbrennungsmotor:

Bauart — Vergaser Diesel

Dauerleistung Ps 23 75 90

bei Drehzahl min~* 800 900 1000
Generator:

Dauerleistung kW 13 48

bei Spannung v 175 320

und Drehzahl min~! 900
Akkumulatoren :

Anzahl der Zellen - 92 160

Kapazitiit

bei 3std, Entladung Ah 108 405 461

mittl. Entladespannung v 170 290
Fahrmotaren

Anzahl — 2 3

Bauart - Hauptschlul?) Hauptschinfi)

Stundenleistung 2us. kW 7 150

bei Betriehsspannung h 4 170 290
Steuerung:

Art Fahrschalter Fahrschalter

Dauerfalirstulen 2 &
Antrieh Zahnrider u. Tatzantrieh,

Ketten Zahnrider

Beschaflungs-(Umbau-)jahr - 1932 1933 (1957)

') mit zusiitzlicher NebenschluBwicklung
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Meine neue Lok

Die BR 55 von PIKO natiirlich. Sieht prima aus.
Hervorragend detailliert, sagt mein Voter.

Und zugkréftig. Und laufsicher.

Ist Uber Puffer 210 mm lang. Exakter Modell-
mafstaob, Wie immer bei PIKO,

Hat idbrigens ouf der Leipziger Messe eine
Goldmedaille bekommen. Eine Lok also, die
Gold wert ist.

Meint auch mein Vater.

Mit PIKO sind wir immer auf der richtigen
Spur.

MODELLBAHN) VEB PIKO SONNEBERG

MODELLE

Qualitatsarheit aus dem Erzgebirge

unkompliziert

vorhildgetreu
vollplastik

Ein komplettes Programm
inHO-TTund N9mm

VEB Vereinigte Erzgebirgische Spielwarenwerke, 933 Olbernhau
Zur Leipziger Messe, Petershof, Il. Stock, Stand 263
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AUHAGEN-BAUSATZE

SPUR HO und TT

SCHAFFEN FREUDE IN DER FREIZEIT !

H. AUHAGEN KG 9341 MARIENBERG / SACHSEN
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In neuer rot-blauer Verpackung

Das farbige Foto auf der Vorderseite 148t
bereits das zu bauende Modell erkennen.
Fordern Sie unseren neuen, farbigen,
vielseiligen Katalog mil Anleitungen zur
Gelindegestaltung gegen Einsendung
von 1,- M in Briefmarken von uns oder
Ihrem Fachhindler !
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Bild 1 Umbou einer N-Lokomotive der
Baureihe 65% in eine 1'C 2'-Dampflok (Fri-
sur), wobei kein Vorbild Pate stand. Dem
Erbauer, Herrn Harald Birger, kam es nur
darauf an, seinen Lokomotivpark um eine
Maoschine einer onderen Baouart zu berei-
chern

Bild 2 Ebenfalls ein Eigenbau des Herrn
Birger: Eine N-Lokomotive der Baureihe 55.
Fotos der Anlage dieses Modelleisenbah-
ners sind ouf der Seite 343 obgedruckt.

Fotos: Harald Birger,
Rodeberg

Bild 3  Schmalspurige vierachsige Klapp-
deckelwogen, gebaut von Herrn Hans Hiltl

Bild 4 Weitere Fahrzeuge ous dem ,Be-
schaffungsprogramm  Hiltl": Schmalspurige
vierachsige geschlossene Giiterwogen. Da-
mit die Kupplungen ungehindert ous-
schwenken kénnen, muBten wegen der
kleinen Radien der N-Gleise die Tritt-
bretter weggelassen werden.
Fotes: Hans Hiltl,
Oberdorf/Allgtiu
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